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HCT Land – en fantastisk möjlighet!
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1. Varför länge och tyngre? Vikten av samverkan

2.

3. Vilka möjligheter och utmaningar finns för nya tillämningar av HCT?

4. JULA  intermodallösning i bred samverkan. HCT en viktig pusselbit.

Goda resultat från DUO2-projektet. Utöka test?



Europas längsta lastbil i ordinarie nätverkstrafik?

High Capacity Transport – längre, tyngre, men 

effektivare?

Bilder och fordon källa: http://www.skogforsk.se/EnergiEffektivaTransporter/Aktiva-fordon/

Ja, bland de längre och tyngre! 

Ja, absolut! Mindre CO2 per ton km, effektivare utnyttjande av 

infrastruktur, mindre resurskrävande
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Värdeskapande 

tjänster

Värdeskapande 

tjänster

Key account management 

Kundanpassade transportlösningar från dörr till dörr, track-and-trace

Supply chain management

Landtransporter är en del av integrerade

Logistikkedjor – HCT land en möjlighet att effektivisera 

den delen av transportkedjan

DB Schenker Sverige



DB Schenker Sverige – Vår syn på miljöarbete

Tuff utmaning – 7 punktsprogram

Vår ambition

Att använda alla för DB Schenker tillgängliga medel 

för att bli den miljömässigt mest hållbara logistik-

leverantören i världen.

Övergripande miljömål:

Minska våra koldioxidutsläpp per tonkilometer 

mer än 50% från 2006 till 2020.

Vi arbetar på sju områden:

Ändrat förarbeteende – sparsam körning/rätt 

hastighet

Modernisera vår fordonsflotta

Bättre bränslen

Kombinera olika trafikslag

Optimera fordonskombinationer

Ökad fyllnadsgrad/godskollektiv-

trafik 

Smartare citylogistik

Transporttillväxt

CO2 från transporter

2010 2020 2040

5DB Schenker Sverige



Tillsammans kan vi göra skillnad - Schenkers 

engagemang
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”Med ett brett införande av HCT kan en rad 

positiva effekter uppnås – effektivare utnyttjande 

av infrastrukturen, 

minskat behov av investeringar för ökad väg- och 

järnvägskapacitet, lägre kostnader för transporter, 

minskad energianvändning och betydande, 

minskning av CO2-utsläpp och andra emissioner”

”För ett framgångsrikt införande krävs fortsatta 

och större demonstrationsprojekt för att ge oss 

fördjupade kunskaper och erfarenheter om HCT 

som ett förhållandevis nytt koncept inom 

transportbranschen”

https://transportinnovation.se/
http://www.akeri.se/
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Duo2 - ett lyckat samverkansprojekt företag & samhälle

Ambitiösa projektmål som uppnåtts

 15-30 % minskade CO2 utsläpp per ton km

 Upp till 50-100% ökad effektivitet m^3

 Bibehållen eller ökad trafiksäkerhet

 Bibehållen trafikrytm

De viktigaste slutsatserna hittills är att 

Duotrailer:

 Kan ge kraftigt minskade utsläpp av CO2

 Fungerar bra i praktiken –

bygger vidare på dagens modulsystem

 Inga negativa effekter på trafiksäkerhet

 Tar upp mindre vägyta för samma mängd 

transporterad  last  mindre trängsel på 

befintlig infrastruktur
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Duo2 Trailern går i ordinarie nätverkstrafik –

på utvald teststräcka

Stycke- och partigods:

 Start feb 2012

 Schenkers inrikesnätverk Göteborg - Malmö

 32 m och 80 ton

 kl.19-06

Erfarenheter hittills:

 Över 750 problemfria resor

 Flexibel fordonskombination

 Inhämtning – fjärr - distribution

 Störningskänsligt vid vägarbeten och trafikolyckor

 Viss omväg på grund av begränsningar i infrastruktur

 Begränsande med tidsfönstret
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Godsstruktur i Duo Trailern under test

Godsstruktur

 Viktvariation 35 ton - 80 ton 

 Snittvikt på 60 ton

 Varierat gods ex: 

 Livsmedel, paket, däck, betong, hjulaxlar mm

 Mix av partigods samt terminalbehandlat gods och paket

*********************************************************

High Capacity Transport Land (längre samt tyngre, längre 

eller tyngre)

 Mest volymgods  längre fordon och därmed mer 

transportvolym är mycket intressant på denna linje

 Enbart tyngre fordon är inte så intressant annat än på 

specifika kundflöden med tungt gods

* Viktstatistik baserat på 452 resor

*(statistik 452 enkel resor)
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Vad behövs för att göra Duo2 ännu mer användbart 

och flexibelt i denna tillämning?

 Möjlighet att köra under hela dygnet

 Fler godkända vägar och alternativa rutter

 Möjlighet till olika vägnät beroende på faktisk 

bruttovikt

 Flexiblare och robustare logistiksystem

 Möjlighet att utöka antalet ekipage på sträckan

 Större miljövinst
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Många intressanta tillämpningar av HCT/DUO2 –

Landtransporter inrikes

Inrikes landtransporter

 Stora stabila kundflöden 

 Nätverkstrafik mellan terminaler 

 Kombination av kundflöden och linjetrafik

Intermodala lösningar

 Sjö – väg

 Väg - järnväg

 Sjö- järnväg- väg

Leverantör Centrallager

HubButik

Terminal Terminal
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Många olika komponenter för att få till ett 

demonstrationsprojekt
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Vår syn på - Tyngre och längre fordonståg på det allmänna 

vägnätet

Regeringsuppdrag Transportstyrelsen och Trafikverket

”Tyngre och längre fordonståg på det allmänna vägnätet”

Positiva till förslagen i utredningen - ny bärighetsklass och utökad BK1 till 64 ton 

samt utpekat vägnät för 74 ton

 Längre fordon och tyngre fordon kan ge betydande miljövinster

Mer kunskap behövs och därmed fler demonstratorer inom styckegodssegmentet

Vad är viktigt för att underlätta detta?

 Förbättrad och förkortad process för ansökning och godkännande av dispenser

 Balanserade och tydliga krav på fordonståg, gärna typgodkända komponenter och 

kombinationer  vilja att investera

Vikten av sammanhållande stråk och möjlighet till alternativa vägar  process för 

samråd med kommuner 

 Möjlighet till dynamisk tillgång till olika vägnät beroende på faktisk bruttovikt

*

Källa: http://www.regeringen.se/sb/d/4902/a/24492115
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HCT landtransport som en komponent i en effektiv 

transportlösning

*

Källa: Invigning Falköpingsterminalen 10 juni 2014, ver 2. Lennart Karlsson, Jula  & Joakim Eriksson, Schenker Air & Ocean

Källa: http://www.skogforsk.se/EnergiEffektivaTransporter/Aktiva-fordon/
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*

Källa: Invigning Falköpingsterminalen 10 juni 2014, ver 2. Lennart Karlsson, Jula  & Joakim Eriksson, Schenker Air & Ocean

Tågpendel från Göteborgs hamn till Falköping omlastning till DUO2 

mellan Falköping och JULA:s centrallager



*

Många förväntade positiva effekter av transportlösningen och 

nya möjligheter för regionen – HCT land en viktig pusselbit

Källa: Invigning Falköpingsterminalen 10 juni 2014, ver 2. Lennart Karlsson, Jula  & Joakim Eriksson, Schenker Air & Ocean

* Bild med intermodal Schenker ej relaterat till JULA caset



Sara Ranäng

Konsult

Tel: 031 703 86 35

Mobil: 072 240 25 15

sara.ranang@dbschenker.com

Frågor?

Tack för mig!

Mer om Duo2 projektresultat

 Projektets hemsida:  http://www.duo2.nu/ 

 KNEG:s hemsida: http://kneg.org/samarbeten/pagaende-projekt/duo2/
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