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HCT Land - en fantastisk mojlighet! SCHENKER

Varfor lange och tyngre? Vikten av samverkan

Vilka mdjligheter och utmaningar finns for nya tillamningar av HCT?

JULA intermodallésning i bred samverkan. HCT en viktig pusselbit.

> Goda resultat fran DUO2-projektet. Uttka test?
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Europas langsta lastbil i ordinarie natverkstrafik?

High Capacity Transport — langre, tyngre, men SCHENKER

effektivare?

—

4 fordon

HCT 40 HCT 68 DuoKarra HCT 70

HCT 72 Jula

Godsslag: Styckegods Godsslag: Styckegods Godsslag: Styckegods Godsslag: Styckegods
Geografiskt omrade: Goteborg - Geografiskt omrade: Gétaland Geografiskt omrade: E4 Geografiskt omrade: Skara-Falkdping
Malmé

Vikt: 66 ton Vikt: 74 ton

Vikt: 60 ton
Vikt: 80 ton Langd: 28 m Langd: 31 m

Langd: 31,6 m
Langd: 32 m

Ja, bland de langre och tyngre!

Ja, absolut! Mindre CO2 per ton km, effektivare utnyttjande av
infrastruktur, mindre resurskravande

Bilder och fordon kalla: http://www.skogforsk.se/EnergiEffektivaTransporter/Aktiva-fordon/
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Landtransporter ar en del av integrerade
Logistikkedjor — HCT land en maojlighet att effektivisera SCHENKER
den delen av transportkedjan
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Kundanpassade transportlésningar fran doérr till dorr, track-and-trace

Supply chain management

Key account management
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DB Schenker Sverige — Var syn pa miljoarbete SCHENKER

Tuff utmaning — 7 punktsprogram

Var ambition

Att anvanda alla for DB Schenker tillgangliga medel
for att bli den miljomassigt mest hallbara logistik-
leverantoren i varlden.

Overgripande miljomal:
m Minska vara koldioxidutslapp per tonkilometer
mer &n 50% fran 2006 till 2020.

Vi arbetar pa sju omraden:

m Andrat férarbeteende — sparsam korning/ratt
hastighet

Modernisera var fordonsflotta
Battre branslen

Kombinera olika trafikslag
Optimera fordonskombinationer
Okad fyllnadsgrad/godskollektiv- §|
trafik

m Smartare citylogistik

2010 2020

B Transporttillvaxt

B co, fran transporter
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Tillsammans kan vi gora skillnad - Schenkers SCHENKER

engagemang

7" Forum for innovation
& inom transportsektom

Logi St i kfo r u m ’ Fardplan High Capacity Transports - Vag

KNEG

Klimatneutrala godstransporter pa vdg

#" . Forum f&r innovation
@ inom transportsektorn

"Med ett brett inforande av HCT kan en rad
positiva effekter uppnas — effektivare utnyttjande
av infrastrukturen,

minskat behov av investeringar for 6kad vag- och
jarnvagskapacitet, lagre kostnader for transporter,
minskad energianvandning och betydande,
minskning av CO2-utsldpp och andra emissioner”

Forum for
hallbara transporter

G A M E e Viistsvenskt nitverk for hallbar utveckling

T ———

/ C'ea"s""""“g'“dex. "For ett framgangsrikt inférande krévs fortsatta
\ p—u SVERIGES AKERIFORETAG och stdrre demonstrationsprojekt for att ge oss

fordjupade kunskaper och erfarenheter om HCT
F som ett forhallandevis nytt koncept inom
transportbranschen”

T TRANSPORTGRUPPEN !



https://transportinnovation.se/
http://www.akeri.se/

HCT Land - en fantastisk mojlighet! SCHENKER
e ——

Varfor lange och tyngre? Vikt av samverkan

Goda resultat fran DUO2-projektet. Varfor inte fler ekipage?

Vilka mdjligheter och utmaningar finns for nya tillamningar av HCT?

8@

JULA intermodallésning i bred samverkan. HCT en viktig pusselbit.




Duo2 - ett lyckat samverkansprojekt foretag & samhalle SCHENKER

—

Ambitiosa projektmal som uppnatts

= 15-30 % minskade CO2 utslapp per ton km
= Upp till 50-100% o6kad effektivitet m"3

= Bibehallen eller okad trafiksakerhet

= Bibehallen trafikrytm

De viktigaste slutsatserna hittills ar att
Duotrailer:
= Kan ge kraftigt minskade utslapp av CO?
= Fungerar bra i praktiken —

bygger vidare pa dagens modulsystem
= Inga negativa effekter pa trafiksakerhet
= Tar upp mindre vagyta for samma mangd
transporterad last = mindre trangsel pa
befintlig infrastruktur

Standardfordon
Last16ton, 100 m?
Bransleférbrukning: 37 1/ 100 km

|
3

Besparingar jamfort med standardfordon:

-16% brénsle och CO,

EMS-fordon
Last: 24 ton, 180 m?
Briansleforbrukning: 481/ 100 km

L
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Besparingar jamfirt med standardfordon:

-27% bransle och CO,
DUO-trailer

Last 32 ton, 200 m?
Bransleférbrukning: 531/ 100 km
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Duo?2 Trailern gar i ordinarie natverkstrafik —
pa utvald teststracka

Stycke- och partigods:

= Start feb 2012

= Schenkers inrikesnatverk Goteborg - Malmo
= 32 m och 80 ton

= kl.19-06

Erfarenheter hittills:

= Over 750 problemfria resor

= Flexibel fordonskombination

* Inhamtning — fjarr - distribution

= Storningskansligt vid vagarbeten och trafikolyckor
= VViss omvag pa grund av begransningar i infrastruktur
= Begransande med tidsfonstret

SCHENKER

Distribution & ™
inhamtning
Goéteborg: dagtid

Fjarrtrafik: kvall-natt
(kl.19-06)

2 enkelresor

Distribution &

nhamtning  IPPTRPERLE
Malmé: dagtid w
)




Godsstruktur i Duo Trailern under test SCHENKER

Godsstruktur Antal NN N
~

= Viktvariation 35 ton - 80 ton 100
= Shittvikt pa 60 ton "
= Varierat gods ex: o
= Livsmedel, paket, dack, betong, hjulaxlar mm s0 -
= Mix av partigods samt terminalbehandlat gods och paket o
kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkhkkkkkkkkkkkkkkhkhkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk '_]Z_E T
o .

High Capacity Transport Land (langre samt tyngre, langre s a0 45 5o s 60 65 70 75 80

eller tyngre) Viktklass/ton
= Mest volymgods - langre fordon och darmed mer
transportvolym ar mycket intressant pa denna linje

= Enbart tyngre fordon ar inte sa intressant annat an pa
specifika kundfloden med tungt gods
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Vad beho6vs for att gora Duo2 annu mer anvandbart SCHENKER

och flexibelt i denna tillamning?

= Mojlighet att kéra under hela dygnet

= Fler godk&nda vagar och alternativa rutter

= Modijlighet till olika vagnat beroende pa faktisk
bruttovikt

—> Flexiblare och robustare logistiksystem
- Mojlighet att utdka antalet ekipage pa strackan
—> Stdrre miljovinst
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HCT Land - en fantastisk mojlighet! SCHENKER
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Varfor lange och tyngre? Vikt av samverkan

Goda resultat fran DUO2-projektet. Varfor inte fler ekipage?

Vilka mojligheter och utmaningar finns fér nya tillamningar av HCT?

2 R

JULA intermodallésning i bred samverkan. HCT en viktig pusselbit.
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Manga intressanta tillampningar av HCT/DUO2 —

Landtransporter inrikes

SCHENKER

Inrikes landtransporter
= Stora stabila kundfloden
= Natverkstrafik mellan terminaler

I

= Kombination av kundfldden och linjetrafik

Terminal

Terminal
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Leverantor Centrallager

Intermodala lésningar
= Sj0 — vag
= Vag - jarnvag
= Sj0- jarnvag- vag

\Q . ==
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Manga olika komponenter for att fa till ett

demonstrationsprojekt

Speditor
Akeri

Varuagare

- Samarbetspartners

Fordonstillverkare

o

Ovriga
—lVinnova Medfinansierin
Energimyndigheten | 9

Huvudvagar

SCHENKER

Stora stabila floden
/—{ Identifierade floden } Natverksfloden
/ Kundvarufloden

Ledtid/Leveransprecision & frekvens
Kvalitet/miljo

Vikt/densistet

Lastbarare

Alla anslutningsvagar ’ Exakta vagstrackor

 Stapelbarhet
Godsegenskaper -
= - l Krav ex. temperatur

Duo2 DEMO projekt r ‘{ Struktur/krav -

! Ovrigt
| Maxvikt
Ev. Alternativa vagar ’ / '\\ Variationer i floden? (min/max.)
32m Langd g \ Alternativa vagar
80 ton ——— ® _ 5 ‘\ BehOV av redundanS? Alternativt ekipage
il - Ansokan dispens }—- \ * i
on L ) " . .
| Totalvikt ) \ Prisbild etc
64 ton Fordonskombination \
| \
blton \ Lampliga rutter
Utforming trailers N B O
Utfomning dragfordon & dolly

Nétverksfléden fér balans

Antal lastbarare

\\} Setup ’

‘ Ovrigt
e —
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Var syn p& - Tyngre och langre fordonstag pa det allmanna
vagnatet SCHENKER

Regeringsuppdrag Transportstyrelsen och Trafikverket
”Tyngre och langre fordonstag pa det allmédnna vagnétet”

Positiva till forslagen i utredningen - ny barighetsklass och uttkad BK1 till 64 ton
samt utpekat vagnat for 74 ton

= Langre fordon och tyngre fordon kan ge betydande miljévinster
Mer kunskap behovs och darmed fler demonstratorer inom styckegodssegmentet

Vad ar viktigt for att underlatta detta?

= Forbattrad och forkortad process for ansokning och godkannande av dispenser

= Balanserade och tydliga krav pa fordonstag, garna typgodkanda komponenter och
kombinationer - vilja att investera

=Vikten av sammanhallande strak och mojlighet till alternativa vagar = process for
samrad med kommuner

= Mojlighet till dynamisk tillgang till olika vagnat beroende pa faktisk bruttovikt

)

v 4. Karta dver broar med behov av atgarder och centrala terminaler p3 utpekat

15 Kalla: http://www.regeringen.se/sb/d/4902/a/244921



HCT Land - en fantastisk mojlighet! SCHENKER
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Varfor lange och tyngre? Vikt av samverkan

Goda resultat fran DUO2-projektet. Varfor inte fler ekipage?

Vilka mdjligheter och utmaningar finns for nya tillamningar av HCT?

U AR

JULA intermodall6sning i bred samverkan. HCT en viktig pusselbit.

16



HCT landtransport som en komponent i en effektiv

transportlésning SCHENKER

Falkoping

Tisdag 10 Juni, 2014

LennartKarisson, Jula

Joakim Eriksson, Schenker Air & Ocean

HCT 72 Jula

Godsslag: Styckegods

Geografiskt omrade: Skara-Falkdping

Vikt: 60 ton
Langd: 31,6 m

Kalla: Invigning Falképingsterminalen 10 juni 2014, ver 2. Lennart Karlsson, Jula & Joakim Eriksson, Schenker Air & Ocean
Kalla: http://www.skogforsk.se/EnergiEffektivaTransporter/Aktiva-fordon/
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Tagpendel fran Goteborgs hamn till Falkoping omlastning till DUO2

mellan Falkoping och JULA:s centrallager SCHENKER

IJULA DB SCHENKER

Unikt och utmanande

Det korta avstandet ar
den stora utmaningen

Tag 120 km
Goteborg- Falkoping

Omlastning
Containerterminalen
Falképing

Kélla: Invigning Falképingsterminalen 10 juni 2014, ver 2. Lennart Karlsson, Jula & Joakim Eriksson, Schenker Air & Ocean



Manga forvantade positiva effekter av transportlésningen och
nya mojligheter for regionen — HCT land en viktig pusselbit SCHENKER

—

Vad har vi fatt?
« Milj6 /. 96% CO2 reduktion (tag+biodiesel+2x40 ekipage)
« Trafiksdkerhet 784.000 km lastbiistransporter har lyfts bort fran vagen

« Lagre kostnad
* Hégre kapacitet
- J&mnare infléde till Jula Centrallager Detta ar ett “smérgasbord” av méjligheter, valj det du vill

« Inga vantetider i Géteborgs Hamn

« Ingen trdngselskatt i Géteborg « Sjotransport import / export

» Tagtransport

« Lossning och lasthing av container
« Containerdragningar -
» Utk6rning / inhamtning med konventionell bil

» Osv.

ALLA AR VALKOMNA ATT HOPPA PA TAGET

Kalla: Invigning Falképingsterminalen 10 juni 2014, ver 2. Lennart Karlsson, Jula & Joakim Eriksson, Schenker Air & Ocean
* Bild med intermodal Schenker ej relaterat till JULA caset



HCT Land — en fantastisk mdjlighet! SCHENKER

Fragor?

Tack for mig!

SCHENKER

Consulting

Sara Ranang

Konsult

Tel: 031 703 86 35

Mobil: 072 240 25 15
sara.ranang@dbschenker.com

Mer om Duo?2 projektresultat
= Projektets hemsida: http://www.duo2.nu/
= KNEG:s hemsida: http://kneg.org/samarbeten/pagaende-projekt/duo2/
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