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SWECO ﬁ

Trafikkontoret och involverade intressenter behover battre kunskap avseende gods- och
godstransporter kring Nordstan far att proaktivt verka for fungerande varuforsorjning under
byggtiden av Vastsvenska paketet, en del i EU-projekt

Projektbakgrund

—Bakgrund/forutsattningar

 Nordstan ligger mitt i det omrade i G6teborg som kommer att
berdras mycket av infrastruktursatsningar under de narmaste
10-15 aren

» Risk finns for att flera av dessa byggen kommer att vara
trafikstorande periodvis och darmed paverka forsérjningen av
varor och uttransport av avfall till och fran omradet

» Det ar viktigt att gemensamt proaktivt verka for minskade
storningar dels genom béttre logistiklésningar men ocksa
genom att nyttja infrastrukturen battre. Gemensamt arbete
mellan staden och berdrda intressenter ar etablerat sedan ca
10 ar tillbaka ex. i stadens godsnéatverk och gemensamma
projekt. (Start, SendSmart, SmartSet, Novelog m.fl.)

—Malsattning
» Att bidra med ett viktigt kunskapsunderlag for att utvardera
utvecklingen inom omradet kring Nordstan de senaste 5-6

aren avseende godstransporter. (Jmf 2010-2011 "Case
Nordstan” J. Wedel och S. Ranéng)

» Méatningen &r ocksa en del EU-projektet NOVELOG i WP2 —
"Understanding of Urban freight and service trips”. Forutom
denna matning har ocks& mottagarloggning av in- och
utkommande gods till hyresgaster i Nordstan gjorts
parallellt.

- Bada dessa kartlaggningar ar bas i fortsatt arbete avseende
ett "Study Case” for att ta fram ett hallbart koncept for Gkad
samlastning in till Nordstan.

_Syfte

Syftet med kartlaggningen ar att bidra till att proaktivt verka for att sakerstalla leveranser under byggtiden och som bas for att utveckla
héallbara transportlésningar.

Genom faltstudier och videoanalys har godstransporterna till och fran Nordstans lastgata samt leveranser och upphamtningar som sker i
markplan kring kdpcentrumet kartlagts och analyserats. | lastgatan ar det framst godstrafik som omfattats och i matningen som utforts i
markplan inkluderades dven godsvolymer.

W &X@; novelog' ‘ % Goteborgs
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SWECO ﬁ

Godstrafikmatningen genomfardes parallellt med en stor mottagarloggning av gods
till hyresgasterna i Nordstan. Tillsammans ger dessa kartlaggningar en unik data
kring varufdorsarjningen och bidrar till 6kad kunskap

Metod
Forberedelse Datainsamling Sammanstallning och analys
Dokumentation
Metod Resultat
‘ Planering av kartlaggning. Utformning » Beslut om genomférande av kartlaggning under tva
o Planering datainsamling och information/dialog med veckodagar och beslut om bemanning. Faststallande av
berorda. datainsamling fr Markplan respektive Lastgata.
' Parallellt med denna kartlaggning pagick Kartlaggningen beslutades flyttas fram ca 1 manad jamfort
e SEMBIGIINIIY  mottagarloggning av gods hos hyresgaster » med ursprungsplan for att hamna efter den andra méatningen
i Nordstan i samverkan med av resursskal. Datum sattes till Tisdag 1/3 och torsdag 3/3
fastighetsagare och Nordstans kl.06.00-18.00
marknadsledning
. . Faststéllande av mallar utifran tidigare Fardigt informationsmaterial och mallar for genomférande av
e SLIEWRIEWELNE o 5tningar, erfarenheter och utveckling av » kartlaggning, se appendix. Bemanning sakrad.
metod. Dialog med underkonsult och

inbokning resurser och infotraff. Se
Appendix for detaljer
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Datainsamlingen skedde huvudsakligen genom bemanning pa plats under tva dagar i
mars 2016. | lastgatan kartlades all trafik in och ut och i markplan alla aktiviteter pa
lastplatser och gangfartsomraden inklusive godsvolym, lastbarare mm.

Metod

Forberedelse

Datainsamling

Dokumentation

Sammanstallning och analys

Metod

0 Plats/tid

a Kvalitet

Data samlades in manuellt i markplan kring
Nordstan samt vid in- och utfart Nordstans
underjordiska lastgata, se detaljer i Appendix.
Kartlaggningen genomfordes kl.06-18.00 1/3
och 3/3. Trafik i lastgatan har ocksa fangats via
video kl. B3-06 samma datum.

Data avseende fordon och gods samlades in.
For lastgata var det endast godstrafiken som
kartlades: tidpunkt, registreringsnummer,
fordonsslag, riktning. For markplan kartlades
aven godsslag och godsmangd.
Exempelbilder anvandes, se Appendix

For att fa s& god kvalitet som mdjligt har
informationsmote genomfarts dar syfte och
metod etc. presenterats for studenterna. Varje
position fick unik mapp med material och
blanketter att fylla i per pass. Narvaro pa plats
for ev. fragor och oklarheter.

=)

Resultat

Detaljerad
Information om
godstrafik. och
godsdata

H-K, Lastzoner Nordstan.
Kalla: https://nvdb281 Transportnat

madnster dver dygnet, fordelning av
fordonsslag, vistelsetid i omradet,
godsstruktur mm. Cykel har tillkommit
som fordonsslag vid denna matning.

Vid varje pass slut samlades mappar in for att sakra att all
indata sékrades. Kontaktuppgifter, position etc. stod pa
samtliga blanketter for att sakra att data blev korrekt samt
majlighet att dubbelkolla vid ev. oklarheter
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Data samlades in sammanstalldes och analyserades insamlad data fran denna
matning 2016. | analys har aven jamforelser med tidigare utford matning gjorts for att

se utveckling.

Metod

Datainsamling Sammanstallning och analys

Forberedelse

Dokumentation

Metod Resultat

Instansning All data matadgs ini Excel och "tvattades” att » Radatafiler — en for lastgatan och en
data det blev enhetligt format mm for markplan

innan vidare bearbetning

All data for lastgata respektive markplan Datafiler fran bade denna
o stalldes samman och kompletterades for » matning och tidigare utférda
stallning analys. Data fran tidigare méatningar tog matning Case Nordstan 2010/11
ocksa fram for att kunna anvandas vid utgjorde gemensamt bas for
jamforelse och analys analyser

Sammanstallning av data frén denna méatning Lampliga urval gjordgs och diagram och pivottabeller for
e GEVERCEEY ot tidigare matningar. Komplettering av =) analys och presentation togs fram.

data s& som omsattningsvariation och
utveckling inhamtas parallellt for att se
godstransporterna i relation till
sasongsvariationer etc.



Sammanfattning SWECO %

&2

Indata

Over 1600 observationer har samlats in under 2 métdagar. De bidrar till en 6gonblicksbild av flddena och trafiken mars 2016. Man maste vara
medveten om att bade trafik och godsméngd varierar mycket dag for dag och mellan hég- och lagsdsong. Sa fler matningar behdvs for att ge en
mer komplett bild

Kartlaggning och analys

Antalet fordon, aktiviteterna och fordonsrérelserna verkar félja ungefar samma ménster 2816 som 2010 bade for lastgata och i markplan
Manga sma sandningar star for stor andel av antalet och mycket liten del av sdndningsvolymen Fa stora sandningar star fér néstan en fjardedel
av sandningsvolymen

Lossning och lastning dominerar pa lastplatser och gangfartsomraden men aven parkering mm forekommer

Ménga olika foretag har aktiviteter i markplan - totalt 370 féretagsnamn har observerats, men ca 20 star for ca hélften av observationerna

Mal

Onskvart hade varit att minska aktiviteterna i markplqn% attraktivare stadsmiljd, mindre risk for olyckor, minskat buller och mer tillforlitliga
leveranser under byggtiden av Vastsvenska paketet. Onskvart att styra ned godsleveranserna i lastgatan samt att underlatta spridning av godset in
i respektive fastighet

Forslag pa atgarder:

Styra ned leveranser i lastgatan i annu mer - leveransadress for gods underlatta spridning gods via Lastgata

Forbattra uppféljningen av godstrafiken samt 6vrig trafik kring Nordstan — kontinuerliga matningar

Stimulera 6kad samlastning av gods for att minska godstrafiken — samlasta mindre sandningar och samordna intransport
Bidra till miljévanligare fordon for godstransporter — stimulera nya koncept och test av fordon

Méjliggora leverans dven om mottagaren inte ar pa plats — lasta utrymmen, bemannad godsmottagning mm

Sakerstalla regelefterlevnad — samverkan polisen, parkeringsvakter mm

8

GENDIATUR, QUE REIUNT EXPLABO. UT ASINCTIIS DE
VOLLACCAB ISUNT ET EOS QUATIANDANDI DELLECU LLUPTIIST 2020-02-27
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Summering kartlaggning & analys

Indata:

Sammanstallning och analys baseras pa féljande méatdata: Lastgata In- och utfart totalt
1153 observationer och Markplan 545 observationer under 2 matdagar mars 2016

Lastgata:

Lastbilstrafiken ner i lastgatan ar relativt oférandrad sedan 2010
Personbilstrafiken har minskat och cykel har tillkommit

Totalt ca 325 lastbilsrorelser per dag (Latt lastbil 190 och Tung Lastbil 135) 2016
Fordelning 6ver dygnet likande 2016 vs 2010. Mojligen nagot jamnare spridning
90% av lastbilsrorelserna i lastgatan sker mellan kl. 86 och 16

Markplan

Godsmangden i markplan i ungefar samma storleksordning som vid tidigare matning 2010
Antalet lastbilar &r ocksd i samma héarad 2016 vs 2010. Mojligen har tunga Lastbilar
minskat nagot i antal

Lossning och lastning ar huvudsakliga aktiviteter som observerats pa lastplatser och
gangfartsomraden i Markplan. Men andelen 6évriga aktiviteter verkar dkat i andel 2016
Sandningsstruktur: Sma sandningar stér for mer dn halften av antalet sdndningar men
bara 7% av volymen. Det motsatta galler stora sdndningar som star for 2 % av andelen
sandningar men nasta % av volymen.

Totalt observeras ca 370 foretagsnamn pa fordonen i markplan, varav 100 forekommer
endast en gang och ca 30 privata eller omérkta. 42% av observationerna i markplan
utgors av 18 foretagsnamn (Taxi Gbg, Bring, PostNord, DBSchenker, Renova; Loomis;
Jerkstrand m.fl.)

Markplan & Lastgata

Ungefar 10% av fordonen som levererar i lastgata levererar ocksa i markplan.

- Antalet fordon, aktiviteterna och fordonsrorelserna verkar folja ungefar samma monster

2016 som 2010 och

- Onskvart hade varit att minska aktiviteterna i markplan och styra ned dem i lastgatan i

annu hogre utstrackning an vad som sker idag. Det skulle ge en attraktivare stadsmiljo,
mindre risk for olyckor, minskat buller och mer tillforlitliga leveranser under byggtiden av
Vastsvenska paketet

SWECO ﬁ

Markplan

ca94m3IN

calé6m3UT

Antal fordon 6ver dagen 2016-03-01

Lt st
Tungs astbilar
Personbilsr

P~ 23 novelog

% Goteborgs
Lt Stad



Kartlaggning och analys Lastgatan & Markplan

SWECO ﬁ

Over 1600 observationer har samlats in under 2 matdagar. De bidrar till en 6gonblicksbild av
flodena och trafiken mars 2016. Man maste vara medveten om att bade trafik och godsméngd
varierar mycket dag for dag, mellan hog- och lagsasong sa det ger ingen komplett bild

—Kommentar
Y .. 5
Goteborgs Stad
Lastgata - In- och utfart (A) @ Trafikkongoret sweco 25
In- och utfart Lastgata noterad under 2 métdagar: Matpositioner
« Totalt 1153 observationer e

e Varav 5751in och 578 ut

Det finns parkering i Lastgatan och matning ej genomford

hela dygnet N
Markplan (H-K) , S
459 observationer varav under 2 matdagar: v
Aktiviteter pa lastplatser noterade samt under sista matdagen v
aven genomfart Norra Hamngatan: A, Lastgata Nordstan Y o
« 213 lossning ’ st

» 76 lastning Positioner H-K, Lastzoner Nordstan.

Kalla: https://nvdb2812. trafikverke

In- och utfart Lastgata
Ostra Hamngatan (lastplats) + Spannmalsgatan (g&ngfartsomrade)
Ostra Hamngatan (lastplats) + Képmansgatan (gangfartsomrade)
Norra Hamngatan (lastplats

Nils Ericssonsgatan (lastplats) + Kipmansgatan (gangfartsomrade)

» 158 parkering, hamta/slappa av personer eller annan
aktivitet pa lastplats/gangfartsomrade

A

H

« 12 st. genomfart Norra Hamngata (déar det ej ar tillatet, I
dokumenterat endast en dag) J

K

Kommentar

» Matningarna utforda enskilda dagar och ar
ogonblicksbilder. Antalet fordon kan variera stort mellan
olika dagar i en vecka, samt mellan veckor, manader och
olika perioder pa aret mm.

» Matningarna 2016 ar utforda i februari som ej ar
hogsasong, vilket gor att antalet fordon troligen skulle varit
fler om matningen gjorts exempelvis innan jul.
(Matningarna 2010 och 2011 i december samt januari)

‘ % Goteborgs
Lt Stad



Kartlaggning och analys Lastgatan

SWECO %

A, Lastgata Nordstan *

Totalt ungefar 580 fordonsrorelser i Lastgatan —
varav lastbilar star for i genomsnitt 235 st. per matdag 2016

Antal observerade fordonsrorelser in och ut ur
Lastgata

700

600

500

400

Antal

300

200
0

Cykel Latt Lastbil Personbil Tung Lastbil Total
20160301 - 195 151 58

20160303 1 199 254 119 573

Kommentar

* | medel ca 580 fordonsrorelser varav ca 200 att lastbil och ca 135 tung lastbil per matdag.

« Personbilarna utgor ca 240 stycken/ méatdag. Det finns personbilsparkering med infart fran lastgatan och till tullen finns ett
flode av personbilar regelbundet.

‘ % Goteborgs
Lt Stad



Kartlaggning och analys Lastgatan

SWECO %

A, Lastgata Nordstan *

Lastbilstrafiken i lastgatan ar relativt oférandrad 2016 jamfort med 2010/11 -
medan personbilstrafiken har minskat markant och cykel har tillkommit

Antal fordon per fordonsslag Lastgata
C= cykel, LL = Latt Lastbil, P = personbil, TL = Tung Lastbil

450
400
350
300
.
g 250 -
c |
<C 200 B
150 E ﬁ
b
100 [ 4.‘ ﬂ £ [ ‘
, ik 1 I | i
0 i =) I;-_='. ]
Totalt antal fordon
Cykel © Latt lastbil (LL) Personbil (P) Tung Lastbil (TL) Total (ex personbil och
cykel)
N 2010-12-16 0 71 221 78 370 149
N2011-01-11 0 121 221 79 421 200
m2016-03-01 2 93 120 76 290 169
m2016-03-03 1 97 130 60 287 156
Kommentar

+ Bade vid mattillfallena 2016 och 2010/11 ar antalet latta lastbilar i snitt ca 95 st./dag.
 Tunga lastbilar var ca 70 st./dag 2016 och det verkar vara en minskning jamfért med uppmatt varde 2010 (ca 80 st./dag)

+ Personbilstrafiken har minskat ner i lastgatan. Troligen en foljd av medvetet arbete avseende brandsakerhet
* For att kunna jdmfdra med matdata fran 2010 och 2011 har Paketbil och Servicebil definierats som Latt Lastbil (LL). Antal fordonsrérelser in/ut delat med 2 for att fa jamférbar data 2016 med 2010

E Goteborgs
pod Stad




Kartlaggning och analys Lastgatan

SWECO %

A, Lastgata Nordstan *

Fordelning trafik aver dagen i lastgatan 2016 — med och utan personbilar

Spridning 6ver dygnet i totalt antal fordon i Lastgatan 2016

90
80

70

-.JI||||i||\|i

34 45 56 6-7 78 89 9-10 10-11 11-1212-13 13-14 14-1515-16 16-17 17-18
M 2016-03-01 Totaltantal fordon 4 1 78 43 20

u
1=}

Antal
Antal

] w »
o = 1=}

=
o

M 2016-03-03 Totaltantal fordon 3 6 10 40 55 68 66 56 45 52 51 34 44 32 10

Kommentar

90

80

70

60

50

w
=}

N
=

=
=]

]

M 2016-03-01 Totalt antal fordon (ex. personbilar)
™ 2016-03-03 Totalt antal fordon (ex. personbilar)

Spridning over dygnet fordon ex. personbilar i Lastgatan 2016

34 5-6 89

9-10 | 10-11  11-12 12-13 13-14 | 14-15 15-16 16-17 | 17-18

2
3 4 8 24 27 29 35 24 21 35 42 22 26 13 5

« Trafiken (inklusive personbilar) har en topp mellan kl. 8-9

* Matning pé plats mellan kl.6-18, har kompletterats med videoanalys for tiden kL. 3-6

 For nyttotrafiken (exklusive personbilar) ligger toppen lite senare mellan kl.9-10
« Jamnare fordelning av nyttotrafiken dver dagen an for persontrafiken som har en tydligare topp pa morgonen

‘ % Goteborgs
Stad



Kartlaggning och analys Lastgatan
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A, Lastgata Nordstan *

Jamnare spridning under dagen 2016 an 2011 for lastbilar — férskjutning till senare pa dagen

Fordelning fordon éver dygnet exklusive personbilar jamféreles 2016 med 2010
60

50

40
0 JLLIi"iI'Ii‘J". @

0-1 1-2 2-3 89 | 9-10 |10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 | 20-21 21-22 22-23 23-24
W 2010 Totalt (ex personbilar)| 0 0 0 34

Antal
N w
o o

[y
o

0 o 0 2
M 2016 Totalt (ex personbilar) 3 4 4 28 30 35 40 26 27 34 37 30 20 11 6

—Kommentar

« Lastbilstrafiken verkar vara nagot jamnare fordelad dver dagen vid matning 2016 jamfort med 2010/11
 Matvarden fran 201072011 matt under hela dygnet, matvarden 2016 mellan k.83 och k.18
 Enskilda matdagar gor dock att det &r svart att generalisera utifran dessa matvarden

‘ E Goteborgs
pod Stad



Kartlaggning och analys Lastgatan
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A, Lastgata Nordstan *

Merparten av fordonsrorelserna for lasthilar (ca 90%) sker mellan kl. 6-16 och huvudparten av dessa pa
formiddagen. Liknande monster for leveranser 2010 och 2016

Andel total fordor Andel kommersiel Andel totala fordon Andel lastbilar
Klockslag 2010 2010 2016 2016
0-1 0% 0%
1-2 0% 0%
2-3 0% 0%
3-4 0% 0% 1% 1%
4-5 1% 2% 1% 1%
5-6 1% 3% 3% 5% 1% 3% 1% 3%
6-7 6% 8% 7% 9%
7-8 11% 15% 10% 9%
8-9 12% 14% 13% 10%
9-10 10% 11% 11% 12%
10-11 8% 11% 10% 8%
11-12 8% 6% 9% 7% ‘ |
12-13 8% 7% 9% 10% o
13-14 8% 7% 8% 11%
14-15 6% 6% 8% 9%
15-16 7% 85% 3% 90% 7% 91% 6% 92%
16-17 3% 1% 5% 3%
17-18 3% 1% 2% 2%
18-19 2% 2%
19-20 1% 1%
20-21 0% 0%
21-22 0% 0%
22-23 1% 0%
23-24 1% 12% 1% 5% 7% 5%
Kommentar

 Liknande manster for leveranser 2016 som 2010 — ca 90% av fordonen trafikerar Lastgatan mellan kl. 6-16

* 2010 avser vardena kommersiella fordon (alla fordon med féretagsnamn) och 2016 avser det lastbilar vilket gor att siffrorna inte ar helt jamfdérbara

‘ % Goteborgs
pd Stad



Kartlaggning och analys Markplan

Totalt ungefar 230 fordonsobservationer i Markplan per matdag-
varav lastbilar star for i genomsnitt ca 140 st. per matdag 2016

Antal observationer per fordonstyp Markplan

250
200
150
£
c
<C
100
) .
,  — W
Cykel Latt lastbil Personbil Tung lastbil Totalsumma
m 20160301 223
m 20160303 9 118 55 34 216
—Kommentar

« Fordelning av fordonsobservationer: Totalt 459 observationer under de tvd matdagarna, varav 20 utan fordonsklassificering
« Léatta lasthilar ar flest och star for nastan halften av observationerna — i snitt ca 110 st/matdag
329 unika registreringsnummer pa 425 observationer

‘ % Goteborgs
Stad



Kartlaggning och analys Markplan
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Jamfarelse mellan 2016 och 2010 - antalet lastbilar som observerats i Markplan har minskat vid
mattillfallena

Fordon i Markplan jamférelse 2016 vs 2010

250
200
_ 150
B
<
100
. I m
0
Cykel Latt lastbil Personbil Tung lastbil = Totalsumma
H Medel 2016 220
H 20101216 117 47 164
—Kommentar

» Framfadrallt har antalet observationer av tunga lastbilar i markplan minskat
+ Latta lastbilar ar relativt ofdrandrade

« Viktigt dock att komma ihag att det ar mycket stora variationer mellan olika dagar och att matningen 2010 gjordes i

hdgsasong och denna i lagsasong.
‘ Eﬁﬁtebnrgs
Lt Stad
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Kartlaggning och analys Markplan

Fordelning av aktiviteter: Lossning och lastning ar huvudaktiviteter pa lastplatser och
gangfartsomraden men parkering/ovrigt ar ocksa vanligt — liknande monster 2016 som 2010

Aktiviteter i markplan Medel 2016 Aktiviteter i Markplan 20101216

Parkering/Ovrigt
21%

Parkering/Ovrigt
37%

Lossning
46%

Lastning
17% Lossning

62%

Lastning
17%

Kommentar

* Lossning (46%) och lastning (17%) ar huvudaktiviteter pa lastplatser och gangfartsomraden men parkering/dvrigt ar ocksa
vanligt star for (ca 37%) av observationerna
» Andelen parkering och avrigt forefaller ha okat

‘ % Goteborgs
Stad




Kartlaggning och analys Markplan
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Jamfarelse aktiviteter i Markplan 2016 med tidigare matning 2010

Aktiviteter markplan 2016 vs 2010

250

200
s 150
8
(=
% 100

50 I

? Park 0
arkerin r
Lossning Lastning : g/ e Totalt
m20101216 112 30 37 179
H Medel 2016 107 38 85 230
—Kommentar

« Aktiviteter relaterat till gods lastning och lossning relativt lika 2016 och 20810 trots att den tidigare méatningen ar innan jul (hégsésong)
och den nu var i februari

 Fler aktiviteter relaterat till parkering/6vrigt har noterats.

Vid Norra Hamngatans lastplatser (J ) ar det 12 noteringar fér en matdag. Norra Hamngatans lastplatser har under denna tidsperioden
fordndrats sa att de bara far nyttjas av Palace och genomfart ej tillaten 7
‘ % Goteborgs
e Stad




Kartlaggning och analys Markplan

Godsmangden i markplan i samma harad 2016 som 2010 -

Volym In har minskat och Ut 6kat nagot

Gods in och ut Markplan 2016 (medel/dag) vs 2010

100
90
80
70

= 60
£ 50
8
c 40
30
20
: b =
0 = = . ‘= .
B H | J K
B 2010 Gods In m3 0 26 22 15 6
B 2016 Gods In m3 a 36 13 15 29
%2010 Gods Ut m3 11 4 a4 4
® 2016 Gods Ut m3 4

— Kommentar

Totalsumma
69
94

23
16

SWECO %

Markplan
ca 94 m3IN

calébm3UT

* Relativt liknande leveransvolymer i Markplan 2016 jamfort med 2010
¢ Inleveranser dkat (69>94 m3) och utleveranser minskat (23 = 16 m3).

 Hanterad volym i markplan okat (92 -> 110 m3) baserat pa dessa enskilda matningar vilket i sig inte &r representativt.
« Svart dock att jamfora enskilda dagar eftersom de ger en 6gonblicksbild och variationen kan vara stor mellan olika dagar.

Matning 2010 i hogsasong och matning 2016 i borjan av mars, ej hogsasong.

‘ E Goteborgs
Lt Stad



Kartlaggning och analys Markplan

Manga olika foretag har aktiviteter pa lastplatserna

i markplan runt Nordstan

Foretagsnamn

Antal observationer

Andel av total

privat

24

6%

Taxi Gbg

23

6%

Bring

21

6%

Posten

18

5%

PostNord

-
U1

4%

Schenker

2%

Renova

2%

Loomis

2%

O 00 N O Ul B WN -

OMARKT

2%

=
o

Taxi kurir

2%

[uny
[EEN

Jerkstrands

2%

12| DEROME

1%

13|Gbg stad park o natur

1%

14|Jetpak

1%

15|Vic

1%

16(Best Transport

1%

17 |Fraktkedjan vast

1%

18|Gronsakshallen

1%

19|Johani hallen

1%

20(Lyreco
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—Kommentar
» Totalt 371 foretagsnamn

+ 100 forekommer bara 1 gang, och ca 30 ar privata eller omérkta

* 42% av observationerna bestar av 18 foretagsnamn (8% privat och omarkt), se lista ovan

‘ % Goteborgs
Rl Stad
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Kartlaggning och analys Markplan

SWECO %

Paket star for stor andel av sdndningarna i markplan (44%) och pall/rullpall fér ca 20%

Fordelning lastbarare i Markplan 2016

2%

44%

® Pall = Rullbur/rullpall = Paket Hangande ® Annat

Jamforelse Lastgata + Markplan 2010

Antal enheter

15%

40%
= Gods P/Rp

® Gods Pk
= Gods A

45%

— Kommentar

 Paket star for nastan 1/2 av lastbararna i Markplan 2016. Stor andel ar ockséa 6vrigt med 1/3. Rullpall ca 1/5 och pall bara en

brakdel.

» Fordelningen av lastbarare mellan 2016 och 2010 ar inte direkt jamforbar eftersom 2010 var det aven leveranserna i lastgatan.

Dessutom har kategorierna farfinats i denna matning

‘ E Goteborgs
pod Stad
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Kartlaggning och analys Markplan

Sandningsstruktur Markplan 2016 - manga sma sandningar (57%) som endast star for 7% av
sandningsvolymen

Séndningsstruktur Markplan 2016 Sandningsvolymers andel (m3) Markplan 2016
® Medel(14m3 ®Sma(<1m3) = Stora (>4 m3) mMedel(14m3 ®Smi(<1m3) = Stora (>4 m3)
2%

V

Kommentar

«  Stora sandningar ar endast 2% av antalet men star for hela 24% av volymen
«  Storsta andelen av volymen star medelstora sdndningar for

‘ E Goteborgs
Stad
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Kartlaggning och analys Markplan

Sandningsstrukturen for Markplan 2016 ar likande den som tidigare uppmétts i bade lastgata och
Markplan 2010

Sandningsstruktur Markplan 2016 Andel sandningar (st)

Stora (> 4m3)

® Medel(14m3 ®Smi(<1m3) = Stora(>4m3) 12%

2%

|

Sma (< 1m3)

53% Medel (1-4 m3)

35%

Séndningsvolymers andel (m3) Markplan 2016 Sﬁndningsé\(olly?ers andel (m3)
ma(<1lm
EMedel (14m3 ®Smd(<1m3) &Stora(>4m3) 5%

Medel (1-4 m3)
34%

Stora (> 4m3)
61%

V

Kommentar

«  Sma sandningar ar manga till antalet men star for en liten andel av volymen
«  Liknande monster vid tidigare matning i bade lastgata och markplan

‘ % Goteborgs
pod Stad
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Kartlaggning och analys Markplan

Fordon i markplan alla positioner

Antal fordon over dagen 2016-03-01

16

14

12

m L B
: /\ “ / \ A

W [ Tunga lastbilar

1 Personbilar

[0 Cyklar

06:25 07:25 08:25 09:25 10:25 11:25 12:25 13:25 14:25 15:25 16225 17:25

— Kommentar

«  Grafen ovan ar ett diagram som beskriver hur ménga fordon av olika typ som observerats i markplan pa samtliga positioner
under matperioden samt deras vistelsetid

*  Hdgst ar belastning ar det under formiddagen, vid lunchtid minskar aktiviteten markant

«  Tunga fordon finns framst i omradet pa férmiddagen

‘ % Goteborgs
Stad



Kartlaggning och analys Lastgatan & Markplan

A, Lastgata Nordstan *

SWECO %

Ungefar var 18 % av fordonen som levererar i lastgatan levererar ocksa i markplan

Antal fordon som trafikerar lastgatan samt andel som ocksa trafikerar

markplan

700
600
500

400

¥
c
= 300
200
- u I—I
0 e | =
C P LL TL
W 20160301 Fordon i Lastgata 4 230 195 151
W 20160301 Fordon som aven trafikerar
32 21
Markplan
20160303 Fordon i Lastgata 1 254 199 119
20160303 Fordon som aven trafikerar
31 26

Markplan

—Kommentar

Total
580

53

57

» Matchning har skett med hjalp av fordonens registreringsnummer
»  Skulle dessa fordon kunna leverera allt gods via Lastgatan?

* Accesstill alla fastigheter bor sakerstallas, samt att leveransadress for gods bor anvandas for att styra ned trafik till

lastgatan Sodra Sjofarten 1, 411 9@ Goteborg (unikt postnummer)

‘ % Goteborgs
Lt Stad
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Forslag till nasta steg

» Styraleveranstrafiken av gods ner i lastgatan
— Ett arbete for att underlatta leveranser i lastgatan och att styra ned godset dit har bedrivits av Trafikkontoret och Nordstan
gemensamt under ett antal ar. | presentationen "Nordstan gjorde réatt fran bérjan” som presenterades vid Transportform 2012,
beskrivs de atgarder som har tagits fram se separat PDF med presentation samt bilder nedan.

— Information och en process for att implementera atgarderna har genomforts. Att andra beteende ar dock en process som tar
tid och har annu inte slagit igenom fullt ut:

— Mottagarna behdver ange leveransadress for gods (Sodra Sjofarten 1, 411 90 Goteborg samt Lastkaj nummer och farg) for
att styra. Trots att information har gatt ut kring ny leveransadress for gods och unikt postnummer finns stor potential i
okad anvandning.

— Chaufférerna bor bli mer uppméarksammade pa majligheten tillforlangd parkering i lastgatan for att mojliggéra spridning
av mer gods darifran.

— Uppmarkning och kontakt med mottagarna bor underlattas i lastgatan. Vissa objekt mycket val uppmarkta och porttelefon
finns for andra finns det potential att gora forbattringar som underlattar for leveranser.

— For verksamheter som inte idag har access till lastgatan bor mojligheter att l6sa det undersokas. Det galler exempelvis
Hotel Opera, Lilla Kladpressare gata m.fl.

Genomforda atgirder... Genomforda atgiarder...

Forbittrad skyltning i lastgata - fargkoder for lastzoner
= Ny trafikplan - Norra Hamngatan endast kollektivtrafik

Forliangd parkeringstid—
Underlitta spridning gods frin lastgata

% Ny nedfart Lastgata — "Graddfil” for godset

Forbittrad skyltning hyresgister frén Lastgata —
Underlitta leverans av gods

Leveransadress for gods —
~ Infart lastgata, med unikt postnummer & e
@ Goteborgs Stad

A . — v
GPS-koordinat A Coteborgs: Informationsspridning é

Goteborgs Stad
hyresgister och transportorer .

Trafikkontoret

2 novelog B o




sweco 2§
Forslag till nasta steg

» Forbattra uppfoljningen av godstrafiken samt ovrig trafik kring Nordstan
— Inféra regelbunden méatning av godstrafik och 6vrig trafik pa strategiska platser i infrastrukturen runt Nordstan
— Mata trafiken under fler dagar och aterupprepa regelbundet vid samma tidpunkt pa aret ex. med slangmatning
— | nasta steg infora fasta matpunkter som kan klassificera tung trafik
— Trafikméatningar som klassificerar total trafik, andel tung trafik samt tid pa dygnet
— For att fanga 6vrig nyttotrafik sa som servicefordon, vans etc. gora regelbundna uppféljningar i falt eller via kameraanalys
— Strategiska punkter exempelvis:
1. In/utfart Nordstans lastgata — férlangning Sodra Sjofarten 1. Utfart via rodljus upp pa Kanaltorgsgatan
2. Nils Ericsongatan
3. 0Ostra Hamngatan
-> Battre mojlighet att folja utvecklingen dver tid och se effekter av genomfarda forbattringar
-> Vardefull input i trafikanalyser for att sakra kapacitet och framkomlighet

4 ax
>
2 Qe
- Nils Encs:
J-\(and""g” Termmnale
ceare
yasdpress™ i &
L
: %
oS %
Nordstan 0.
(r,,
dstan gfofge,
—A
>
2 o
o aolts To'g
305" et S
o Nort@ 4
\ctbuset de(a Hamng.

Stad
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Forslag till nasta steg

Oka samlastning av gods for att minska godstrafiken

— Samlasta mindre sandningar utanfor centrala staden for gemensam samordnad transport
in till Nordstan, se principiell skiss nedan. (Ur Regelverk och Incitament, bilaga slutrapport
i Vinnova-projektet SendSmart 2012)

— | EU-projektet NOVELOG dér detta arbete ingér ar framtagning av "Business Case” for
samlastning av leveranser en del.

— Gemensamt arbeta fram losning och forutsattning till effektivare intransporter till Nordstan
med en hallbar affarsmodell.

2 % Reglering for att stodja att utveckling av

godstrafik mot beslutade mal

(;: Goteborgs Stad
< Trafikkontbret

[ N e ..
&sg novelog' ‘ % Goteborgs

Stad
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Forslag till nasta steg

Mojliggora leverans dven om mottagaren inte ar pa plats - vilket skulle kunna géra
att leveranserna kan planera i tid till tider da trangseln pa infartsvagar ar sa liten som

mojligt samt att konflikt med andra trafikslag minimeras
— Tillhandahalla l&sta utrymmen eller boxar dar chaufforen kan lamna godset sa som det ofta
fungerar pa exempelvis matvaruaffarer, apotek mm
— Habemannad godsmottagning for sméagods.

— Manga leveranserna ar mindre sandningar och leveranstiden nar chaufféren l@mnar fordonet
for att ga till och fran mottagaren ar betydande. Om chaufféren kan l@dmna flera forséndelser pa
ett och samma stalle kan vistelsetiden for fordonet minskas och produktionen blir effektivare
for transportoren.

— Samtidigt kan det vara positivt for hyresgasten eftersom den da inte behdver "passa” sin
leverans.

— Om man ocksa mojliggdr for hyresgasterna att ldmna in och hamta paketleveranser ar det en
ytterligare service som kan underlatta logistiken i képcentrumet. Helst skulle en bemannad
smagodsmottagning vara ombud for exempelvis PostNord, DHL och Schenker ocksa. P4 sé satt
skulle ocksa viss finansiering kunna fas for verksamheten.

— Bemannad mottagning for gods till Nordstan
— (Omlastningscentral for gods till andra delar av centrala staden)

Bidra till miljovanligare fordon for godstransporter

- Styra fordonsval fér upphandlad samlastning till Nordstan (miljéfordon, alternativa branslen, el )
— Regelverk kring access i lastgatan for fordon beroende pé Euroklass
— Omlastning vidarespridning gods med zeroemission fordon exempelvis motorredskap, lastcyklar
eller elfordon

Sakerstalla regelefterlevnad

- Fortsatt samverkan polisen, parkeringsbolaget, Trafikkontoret for genomforande av kontroller av
regelefterlevnad.

Manga olika mdjligheter finns! Vi behdver samverka och finna losningar tillsammans!

P 2 novelog B oo
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Appendix 1.
Infotraff presentation/innehéall i mappar som anvandes vid matning
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Appendix 1. o
Infotraff presentation/innehall i mappar som anvandes vid matning 7.s SWECO ﬁ

GODSMATNING | NORDSTAN

Kontaktuppgifter:
Sara Ranang 031 62 90 47 sara.ranang@sweco.se
Rikard Lannemyr 031 62 90 44 rikard.lannemyr@sweco.se



r s Goteborgs Stad v
@ Traﬁkkontogret SWECO ﬁ

Bakgrund
«  Godstrafik- och godsmatningen gors pa uppdrag av VP, ...
Trafikkontoret, Géteborgs Stad. Goteborgs Stad
Trafikkontoret

« Syftet ar fa battre kunskap om godstrafik- och godsfloden till
Nordstan.

« 2010-2011 gjordes en omfattande studie av godstrafik- och
godsfloden och detta ar en uppfoljande studie for att kunna
se utvecklingen

« Staden arbetar med att ta fram strategier for Hallbara .\@
godstransporter i framtiden och dar ar detta arbetet en viktig p&.s‘\ nove].og
del.

« Matningen gors i samverkan med Nordstan och inom ramen
for EU-projektet Novelog

Appendix 1.
Infotraff presentation/innehall i mappar som anvandes vid matning

35



v Goteborgs Stad v
@ Trafikkontogret SWECO ﬁ

Matpositioner

53

A, Lastgata Nordstan *

Positioner H-K, Lastzoner Nordstan.

|n_ OCh Utfal’t Lastgata Kalla: https://nvdb2012 trafikverket.se/SeTransportnatverket
Ostra Hamngatan (lastplats) + Spannmalsgatan (gangfartsomrade)

Ostra Hamngatan (lastplats) + Képmansgatan (g&ngfartsomrade)

Norra Hamngatan (lastplats

Nils Ericsonsgatan (lastplats) + Kipmansgatan (gangfartsomrade)

N G« — T >

36
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Appendix 1: Matprotokoll for in/utfart Lastgata v
SWECO ﬁ

. " v . v
Matprotokoll for Lastgata ol *°%
p g & Géteborgs Stad #Q novelog

od Trafikkontoret

1. Position | 2. Tidpunkt kl. 4.IN 5.UT |6. Fordonstyp | 7.F6retagsnamn pa
Nr / Plats (h,min) 3. Reg. Nr. (X) (X) (TL, LL, P, C) fordon 8. Kommentar

1 A

O |0 (N | | [ W (N

=
o

=
[

=
N

=
w

=
>

=
[®]

=
)]

> > > (x> (||| |>

17

Exempel
| 1 | A 09.27 |  PaB145 X 2 Posten

1. Pos/Plats: | detta fall sker all observation fran Plats A, infart och utfart till lastgata
2. Tidpunkt: Alla tidsangivelser gors i timma,minut, tex 08.07

3. Registrerings nummer: tex, ABC123 i
4 -5. IN - UT: Satt kryss (X) om fordon dker in pa lastgata och kryss (X) om fordon lamnar lastgatdDatum:........cccceceeeecevececeneecenceceseeceeeenes i

Samma fordon kan registreras pa tva olika rader beroende pa om de aker in eller ut. [NaMN:....ccvvrnnnnnnnnnceeeeeeeee i
6. Fordonstyp: TL = tung lastbil, LL = |att lastbil, P = Personbil, C = Cykel. Se dven bilder. Tl MM i

7. Foretagsnamn: Tex DHL, Bring, Posten. | s - !
8. Kommentar: Anteckna garna information som kan tillféra varde till matningarna eller om ni ar osékra. | ’ Y iy wES
020 L

2020-02-27



Appendix 2: @ Goteborgs Stad B Zn 78 oV :
Exem pel fordonstyper Trafikkontoret ENGstan) é&% nove].og

TL = Tung lastbil > 3,5 ton
(distributionsfordon mm)

LL = Latt lastbil <3,5 ton
(paketbil/van mm.)

P = Personbil

C = Cykel/lastcykel




Appendix 3: Matprotokoll for lastplatser/gangfartsomraden

SWECO ﬁ

Mitprotokoll fér gangfartsomrade och lastplat s Gs
atprotokoll tor gangrartsomrade ocn lastpiatser & | Goteborgs Stad NAaAA 9. & no.v.elog.
\ J Trafikkontoret o &w
1. 2. 5. 6. 7. 8. Lastbdrare | 9. Antal 10. 11.
Pos./Plats| Ankomst |3. Avgang Lossning | Lastning | Fordonstyp | (P, RP, PK, H, | enheter | Godsmingd | Féretagsnamn
Nr (H-J) kl. (h,min) | kl. (h,min) | 4. Reg. Nr. (X) (X) (TL, LL, P, C) A) (st) (dm3, m3) pa fordon 12. Kommentarer
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
Exempel
2] 4 | 1006 1036 | TLC123 | X 1 5 6 5m3 DHL
1. Pos/Plats: Position och plats inom omradet, exempelivs K
2-3. Ankomst-Avgang: Tidpunkt for lossning och lastning, alla tidsangivelser gors i timma,minut, tex 08.07
4. Registrerings nummer: tex, ABC123 Datumi..ceciieiccreeeree e
5-6. Lossning/Lastning: Satt kryss (X) i antingen lossning eller lastning. Om samma bil bade lossar och lastar, NAMN: e
markera det senare pa ny rad och skriven kommentar. Tl NM et

7. Fordonstyp: TL = Tung lastbil, LL = Latt lastbil, P = Personbil, C = Cykel, se dven bilder.
8. Godstyp: P = Pall, RP = Rullbur/rullpall, PK =Paket, H = Hidngande/galgat, A = Annat, se dven bilder.
9. Antal enhter: Antal pall, paket etc.

10. Godsmangd: Uppskattas ( 1 pall , 1 meger

-0,

11. Foretagsnamn: Tex DHL, Bring, Posten.
tyyg =1m3, 1 paket, 1x1x1 dm =1 dm3) 12. Kommentar: Anteckna gérna, speciellt om du &ar osaker!




£ Goteborgs Stad
Trafikkontoret

Appendix 4: Godstyper

2 novelog

P = Pall

RP = Rullbur/Rullpall

PK = Paket

H = Hangande/galgat

A = Annat
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Materialet ar sammanstallt av:

Sara Ranang
sara.ranang@sweco.se
031-62 90 47




