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Sammanfattning

Projektet "Stationssamhéllen Sméland: Verktygslada for landsbygdsmobilitet" tog sikte
pa att mota utmaningar i relation till minskat bilresande i syfte att se till att Agenda 2030-
maélen kan uppnads samtidigt som tillgénglighet bibehalls. Fokus lades p&d mindre tatorter
med tégstationer. Den Overgripande mélséttningen var att projektets resultat ska under-
latta for kommuner att identifiera och implementera héllbara mobilitetslosningar som mo-
ter sdvil invdnares som néringslivets behov i den typen av samhallen.

Projektet involverade fem smailédndska kommuner. Genom en fallstudiebaserad ansats,
med metoder s som platsbesok, intervjuer och workshops med representanter for lokal-
samhillet och niringslivet kartlades behov, en firdplan for nya mobilitetstjanster togs
fram och en verktygsldda som kommunerna kan anvédnda for att sjdlva planera och im-
plementera dessa utvecklades.

Projektet resulterade i en verktygslada, presenterad som en Wiki-hemsida, som erbjuder
en process for nuldgesanalys, behovskartldggning, kunskapsuppbyggnad, idégenerering
och implementering av mobilitetslosningar. Verktygslddan dr avsedd att underldtta for
andra kommuner att sjilvstandigt forbéttra mobiliteten baserat pa lokala behov.

Insikter frén projektet inkluderar betydelsen av brett stod inom kommunen, néringslivets
deltagande som en katalysator for fordndring, och behovet av att utgd fran specifika mal-
gruppers behov. Projektet framhaller dven vikten av mjuka atgirder, kostnadseffektiva
16sningar, och samarbete 6ver kommungrinser for att forbéttra pendlingsresor. Genom
att fokusera pa marknadsforing av befintlig kollektivtrafik, optimering av kollektivtrafik,
och olika former av samordnad mobilitet, inklusive cykling och samékning, presenteras
konkreta l9sningar for 6kad tillgénglighet och hallbar mobilitet pa landsbygden.
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Inledning

Bakgrund

For att nd Agenda 2030-maélet behover bilresandet minska. Detta riskerar skapa problem
pa platser som idag 4r beroende av bilen for transporter. Atgirder for minskade utslipp
fran biltrafiken riskerar darfor skapa 6kad ojamlikhet mellan platser med och utan
alternativa firdmedel. For att behalla en god tillgdnglighet i hela landet och samtidigt na
transportsektorns miljomal &ar darfor mobilitetslosningar som kompletterar
kollektivtrafiken viktiga, tillsammans med 16sningar som 6kar transporteffektiveten och
minskar trafikarbetet. Detta giller inte minst i glesbefolkade omraden med langa
avstand och geografiskt utspridda resenarer. Det dr en utmaning att pa ett ekonomiskt
forsvarbart sitt erbjuda kollektivtrafik som moter huvuddelen av invanarnas resbehov.
Ett sitt att 16sa detta ar att skapa forutsattningar for att olika aktorer ska kunna erbjuda
relevanta och attraktiva mobilitetstjinster som kompletterar kollektivtrafiken. Det ar
ocksa viktigt att erbjuda l6sningar som minskar behovet av lingre resor sasom
leveranstjanster, grannskapskontor och annat lokalt utbud. I ett scenario kan flertalet av
dessa tjanster knytas till stationsomradet som bade mobilitetshubb och plats for service,
moten och vistelse.

Alla dessa dandamal kraver stora resurser idag for en ort med stora geografiska avstand:
Genom att stidrka alternativen for att né lokala mal har mobilitetstjinsterna dven en
potential att oka jamstilldheten i samhillet d& vissa grupper, som annars inte har
mojligheter att stirka sitt sociala kapital, nu kan né till medmaéanniskor pa nya sitt. Det
handlar alltsa bide om att uppna ett energieffektivt och hallbart transportsystem och att
gora det lattare att bo och verka utanfor staderna och det utan att behova dga en eller
flera bilar eller att anvinda dem for alla resor.

Projektet Stationssamhillen Smaland: Verktygsldda for landsbygdsmobilitet tar sitt
avstamp i det transportpolitiska malet om en langsiktigt hallbar transportforsorjning i
hela Sverige och en ambition hos kommuner att starka attraktiviteten i mindre tatorter
med en tagstation och stationsomradet som havstang.

Projektet har fatt finansiering av Trafikverket.

Stationssamhallen - generell 6versikt

Jarnvagen och jarnvigsstationerna har historiskt haft en stor betydelse for kommunikat-
ioner, vilstand och naringslivsutveckling. Efter en minskning av jairnvagars betydelse i
den senare delen av 1900-talet har under senare ar "allt storre forhoppningar viackts om
jarnvagstransporters och stationssamhallens betydelse for tillvixten i samhallsekono-
min och for mgjligheter till hallbar utveckling och minskad klimatpaverkan”
(Dahlstrand, Forsemalm, Palmés 2013). I mindre samhéllen och pa landsbygden ar jarn-
vagen och stationerna langt ifran en sjalvklarhet, men dar de fortfarande finns ar de helt
avgorande for samhillets utveckling. Det ar darfor mycket angeliget att vidareutveckla
stationsldgen i lands- och glesbygden, med forvantningar pa att:

e skapa attraktivare och tryggare stationsomraden
e utnyttja befintlig infrastrukturs maximala potential
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¢ minska koldioxidutslapp fran transporter, framfor allt arbetspendling

e Oka tillgingligheten till arbetsmarknader och férbattra kompetensférsorjningen

e forenkla vardagen for de som reser kollektivt eller bor nara en station

e utnyttja mark i titorterna béttre och minska nybyggnation pa dkermark/natur-
omraden

Stationssamhallsprojekt har hittills fokuserat pa aspekter sdsom planering, utformning
och gestaltning av stationsomraden, framtagning av analysverktyg eller samverkanspro-
cesser och har for det mesta fokus pa urbana stationssamhallen. Fokus for det har pro-
jektet ar pa stationssamhaéllen pa landsbygden, i tatorter med 3000 till 6000 invanare,
dir det finns ett acceptabelt serviceutbud och jarnvagsforbindelse men som behover
komplettera och optimera mobilitetsutbudet for att oka tillgdngligheten och andelen
héllbara transporter.

Resvanor och resmonster pa landsbygden

Som bakgrund till projektet ligger utmaningar for mobilitet som dr kdnnetecknande for
lands- eller glesbygden. Aktuella forskningsprojekt och undersokningar, bl a RVU Sve-
rige och liknande, har slagit fast féljande kannetecken®:

e Resorna ir i genomsnitt langre och tar langre tid for boende pa landsbygder an i
stader

e Bil ar det vanligaste fardsattet i hela landet, men anvinds i betydligt storre ut-
strackning pa landsbygden (60 % jamfort med 42 % i storre orter).

e Skillnader i resmonster mellan kvinnor och mén dr mindre pa landsbygder 4n i
stdder pa grund av det storre bilberoendet.

e Befolkningen pa landsbygder och i glesbygd utnyttjar kollektiva firdmedel i yt-
terst ringa omfattning. Kollektivtrafikanvindning ar mycket mer koncentrerad
till enskilda grupper, sisom unga, pensionarer eller nyanlanda.

Malsattning

Projektet har tva specifika mal. Det forsta mélet ar att mojliggora for de fem deltagande
kommunerna att identifiera de mobilitetsbehov som finns pa orten bland olika grupper
och naringslivet samt att bjuda in invidnarna och naringslivet for att ta fram forslag pa
mobilitetslosningar som adresserar behoven.

Det andra malet med projektet ar att utveckla ett hjalpmedel (en verktygslada) med
avsikt att underldtta for kommuner att identifiera och implementera nya hallbara
mobilitetslosningar som dr i Overensstimmelse med de identifierade behoven hos
invanare och foretag, och samtidigt foljer Sveriges transportpolitiska mal. Dessa
I6sningar kan antingen vara anpassade versioner av redan befintliga mobilitetsalternativ
i storre stader, eller nya samarbetsmodeller med andra kommuner i glesbygden som kan
replikeras eller skala upp.

Detta uppnaddes genom foljande delprojektmal:

1. Kartlaggning av mobilitetsbehov i de fem deltagande kommunerna

t Se Riksdagens trafikutskott 2020.
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2. Framtagning av en fardplan for implementation av nya mobilitetstjinster i alla
fem kommuner

3. Framtagning av en process (verktygslada) som majliggor for kommuner att sjalv
planera for och mdgjliggora etablering av hallbara mobilitetslosningar som
matchar de mobilitets-/transportbehov som finns pa orten.

Avgransningar

I projektet — och projektbudgeten - ingar inte nigra piloter eller demonstrationer. I
manga fall kan dessutom omfattning och potential av de mobilitetslosningarna som
foreslas behova utredas ytterligare. Daremot har planen varit att detta projekt ska leda
till, om kommunerna sa onskar, ett foljdprojekt genomfors diar vissa losningar
demonstreras.

Metod

Overgripande aktiviteter

Projektet anvinde en fallstudiebaserad metod, dir en process (verktygslada) utvecklades
och validerades med de fem medverkande kommunerna (Emmaboda, Vislanda, Vagge-
ryd, Lessebo och Hultsfred). Workshops, intervjuer och samtal med aktérerna genom-
fordes. Ett avslutande gemensamt seminarium for deltagarna i alla kommuner har an-
ordnats for att verifiera slutsatserna och innehéllet i verktygslddan.

Nedan de olika stegen i detal;.

Kartlaggning av mobilitetsbehov

Kartlaggningens syfte var att skapa en s omfattande bild av vilka forutsiattningar for
mobilitetsbehov som finns i kommunen. Kartliggningen omfattade f6ljande aktiviteter:

1. Platsbesok: Sommaren 2022 genomfordes platsbesok i alla fem kommuner dar
projektteamet tittade pa stationsomradet samt viktiga malpunkter och utveckl-
ingsomraden i kommunen.

2. Uppstartsmote pa plats med kontaktpersoner i kommunen: I samband
med platsbesoket genomfordes ett uppstartsméte med kommunrepresentanter
dar forutsiattningarna pa orten och i kommunen samt pagaende och planerade
stadsutvecklings- och mobilitetsprojekt gicks igenom och kommunens mobili-
tetsrelaterade mal och forviantningar pa projektet diskuterades.

3. Analys av data och relevanta rapporter, planer, beslut: Projektteamet
tog till sig tidigare utredningar, gillande 6versikts- och detaljplaner samt 6vriga
relevanta strategidokument och liknande som paverkar kommunens mobilitets-
utveckling.
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4. Intervjuer: Bilden som skapades genom steg 1—3 fordjupades genom ett antal2
semi-guidade intervjuar med relevanta aktorer fran orten som representerade ex-
empelvis naringslivet, turistnaringen, ungdomar eller pensionérer.

5. Valideringsmoten: Tillsammans med kontaktpersonerna i orten aterkoppla-
des och validerades bilden som hade skapats genom steg 1—4. Nésta steg i pro-
jektet planerades och forvantningar och mal stimdes av.

Kunskapsforelasning

For att bygga kunskap om atgarder, tjanster och projektidéer for battre mobilitet och
tillganglighet pa landsbygden anordnades en digital foreldsning dar olika projektaktorer
och mobilitetsleverantorer presenterade sina losningar och projekt och kommunrepre-
sentanter kunde stélla fragor.3 P4 det sittet skapades en battre forstaelse 6ver hur olika
I6sningar och tjanster kan bidra till omstdllningen pa landsbygden.

Malgruppsbaserad [6sningsutveckling

For att mejsla ut de viktigaste malgrupperna och matcha maojliga 16sningar till deras be-
hov anordnades en workshop pa varje ort4 dir kommunrepresentanter och relevanta ak-
torer fran orten deltog, sdsom naringslivet, turistnaringen, representanter for ungdomar
eller pensionirer, osv. Workshoppen inneholl tre arbetsmoment:

1. Presentation och validering av kartldggningen med mojlighet att komplettera yt-
terligare aspekter.

2. Identifikation av centrala mal-/anvindargrupper och deras mobilitetsbehov och
-utmaningar.

3. Utveckling av mgjliga losningar till mélgruppernas problem. I grupparbete dis-
kuterades och utformades olika l6sningar som kunde svara pad malgruppernas
identifierade mobilitetsutmaningar, med hjilp av en “canvas”, se nedan.

Sl iﬁi‘ O_ Méjliga I6sningar
Behov/-problem ~
% x Vad behover goras / forutsattningar pa
plats

ﬁ Vem behdver involveras

Bild 1: Canvas for grupparbete - utveckling av [6sningar

2 Antalet intervjuar varierade beroende pa kunskapsbehov och tillgang till kontaktpersoner i orten.
3 Listan med bidragande projekt/organisationer se Annex.
4 Workshopparna dgde rum pa plats forutom i Lessebo diar mdjligheten inte fanns.
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Konsolidering idéer och prioritering

Projektteamet konsoliderade 16sningarna som hade tagits fram for varje ort och priori-
terade de enligt foljande kriterier, som poangsattes fran 1 till 5:

e Effekt: Hur stor ar effekten av 16sningen, dvs for hur ménga anvandare/resor
skapar idén ett mervirde och hjilper att resa mer hallbart respektive okar till-
gangligheten?

1 podng for laga forvdintade effekter, 5 podng for hoga effekter.

e Kostnad: hur stor ar kostnaden for kommunen?

1 podng for héga kostnader, 5 podng for laga kostnader.

e Genomforbarhet: hur enkelt dr det att genomfora dtgéarden, dvs med hansyn till
behov av inblandning av och forankring med relevanta aktorer, konfliktpotential
OSV.

1 podng for en svart genomforbar losning, 5 podng for en enkelt genomforbar
losning.

Viardena for kriterierna multiplicerades med varandra for att ta fram ett virde pa 16s-
ningen, och sedan rankades 16sningarna fran hogst till 1agst. Se kapitel o for prioritering-
arna for varje ort.

Verktygsladan

I och med att en arbetsprocess itererades pa fem olika platser med olika uppsittningar
aktorer och vitt skilda forutsiattningar var det majligt att ta fram en konsoliderad metod
och formulera en process (verktygslada) som kan anvindas av andra kommuner som vill
forbattra mobiliteten i orten. For att gora verktygslddan sa tillginglig som mojlig har den
publicerats som en Wiki-hemsida (lank: www.mobilitet.wiki) som innehéller en beskriv-
ning av processen, mallar som ar fardiga att anvinda samt relevant bakgrundsmaterial.
Wiki-formatet mojliggor anpassning och péfyllnad over tid samt ger en bra forutsitt-
ningslos tillganglighet. Wiki:n kommer spridas via RISE och Trafikverkets kanaler.

Tanken med verktygslddan i Wiki:n ar att en kommun som befinner sig i en liknande
situation kan jobba sjilvstandig med processen, utan behov att ta in extern hjalp som det
skedde i projektet hir, men beroende pa lokala forutsiattningar kan det 4nda vara ange-
ldgen att ta in en extern part for att halla ihop processen samt for att tillfora den nodvan-
diga expertisen. Den verktygslada som blir resultatet av projektet dr en verktygslada for
att kommuner sjilva ska kunna kartlagga behov, matcha transporttjanster och andra
mobilitetslosningar till lokala behov, bedoma potentialer och identifiera nodviandiga for-
utsattningar for att de ska kunna drivas langsiktigt pa affirsmassiga grunder, etablera
samarbeten, genomfora beta-tester, och vid behov, genomfora fysiska atgarder eller upp-
handla tjanster.
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Bild 2: Oversikt av verktygsladan.

Processen innefattar foljande aktiviteter: nuldagesanalys, kartligga behov, utveckla kun-
skap om marknaden och 16sningar, utveckla idéer som matchar ortens behov, prioritera
dessa och sedan ta steget att forverkliga idéer.

Resultat

Fem stationssamhallen i Smaland

I projektet ingick fem smalidndska stationssamhallen, det vill siga kommuner respektive
orter som har en tagstation som mojliggor for effektiv pendling. Kommunerna hade ut-
tryckt ett intresse att utveckla arbetet med hallbar mobilitet och d& med utgangspunkt
fran de bra forutsiattningar som ett stationssamhalle i o f s har. Medan en tadgpendling
kan vara en viktig komponent i héllbar vardagsmobilitet beh6vs det pa de flesta stillen
ytterligare dtgarder for att oka tillgangligheten.

Kommun Region Invanare Invanare

kommun tatort
Emmaboda Kalmar 9200 5000
Hultsfred Kalmar 14 000 5 600
Lessebo Kronoberg 8400 3100
Vaggeryd Jonkoéping 14 000 5600
Vislanda (Alvesta Kronoberg - 1800
kommun)

© RISE Research Institutes of Sweden



Bild 3: Karta 6ver de fem stationssamhallena i Smaland som ingick i projektet.
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Bild 4: Karta lokaltag Smaland

Likheter och skillnader

Gemensam for alla orter var:

e Varje ort dr ett s k stationssambhdille, dvs har en tagstation i orten som mgjliggor
for tdgpendling. Alla orter hade en uttalad ambition att utveckla stationsomradet

ytterligare.

e Orterna har avsevirda volymer av in- eller utpendling.
e Stora skillnader i tillgdngligheten i tatort jimfort med serviceorten.

e Alla orter arbetade redan innan projektet med Agenda2030-malen, bland annat

genom att vara en aktiv part i Smart Housing Smaland.

e Till karaktdren var alla orter bruksorter med storre industri- och logistiketable-

ringar.
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I alla kommuner fanns det acceptabel cykelinfrastruktur inom titorten, medan
det cykelforbindelser utanfor titorten och mellan serviceorter var bristfilliga.

Vad som skilde orterna at:

Tillvaxt- eller utflyttningskommun: Vaggeryd och Emmaboda har betydlig till-
vaxt, Vislanda och Lessebo nagon tillviaxt. Hultsfred ar stagnerande.

In- eller utpendlingskommun: Tva kommuner (Hultsfred, Lessebo) ar utpend-
lingskommuner, medan 6vriga tre ar inpendlingskommun (Vislanda, Emma-
boda, Vaggeryd).

Centralitet/l4age: distanser till nista storre stad och beldgenheten i ldnet skiljer
sig at avsevart. Medan vissa orter drar fordel av korta avstand och restider till
niasta centralort, kunde det vara mer an pendlingsavstadnd for andra orter.
Serviceutbudet i titorten varierade. Medan det kunde vara omfattande i nagra
orter, var det begrinsat till det allra nodvandigaste pa andra stillen, vilket paver-
kar transportarbetet.

Besoksniringens betydelse: Storst betydelse hade besoksnéringen i Lessebo, Em-
maboda och Hultsfred.

Fordelning mellan tatorten och serviceorterna, alltsa hur stor befolkning och ar-
betsplatser tatorten hade jamfort med de mindre serviceorterna, var valdigt olika.

Nedan foljer en sammanstéllning 6ver respektive orts forutsattningar, mobilitetsbehov
och problem, malgrupper samt rekommenderade atgirder for att 6ka tillgangligheten pa

ett hallbart satt.

Vislanda

Om orten

Vislanda ar en titort i Alvesta kom-
mun och ligger sydvist om Alvesta i
Kronobergsregion. Medan Alvesta
har bra forbindelser med tag och an-
nan kollektivtrafik 4r kommunikat-
ionerna mycket mer begransade i Vis-
landa. Orten, som ar en traditionell
bruksort, har 4 stora industrietable-
ringar och diarmed en hogre inpend-
ling &n utpendling. Serviceutbudet ar
nagot begransat och ménga tar sig till
Vixjo for sina vardagliga behov. Be-
folkningen &ar aldrande, men orten
hade ett omfattande flyktingmotta-

gande 2015. Bortsett fran det ar utflyttningen av unga vuxna stor.
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Bild 5: Godsterminal och station i Vislanda

Identifierade mobilitetsbehov och problem

Fler pendlar till 4n fran Vislanda och de flesta som bor i Vislanda jobbar ocksa pa orten.
Gymnasieelever tar sig till Alvesta eller Vaxjo da det saknas ett gymnasium pa orten.
Vigarna ar bra och det ar enkelt att ta sig till och fran Vislanda med bil, medan kollek-
tivtrafikutbudet ar begransat. For ungdomar ar det svart att ta sig runt i Vislanda. Nor-
men ar att kora bil, men vad géller arbetspendling saméker en del kollegor med varandra.
Cykelviagarna ar acceptabla i titorten, men det finns inte en bra cykelvig till Alvesta. Det
finns ingen tax i Vislanda.

P& orten finns et VD-rad som lyfter ett 6kat rekryteringsbehov vilket understryker vikten
av bra forbindelser. Kommunen har genomfort en medborgarenkit via SCB, vilken inne-
holl fragor om mobilitet, och inom ramen f6r Mobilitetsveckan har kommunen tagit vissa
cykelinitiativ.
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Malgrupper och foreslagna atgarder

Malgrupper och deras behov/utmaningar

Anvandargrupp Utmaningar

Pendlare (till/fran Vislanda) »  Samaknings applikation anvands inte idag: Flera medar-

» Till arbete: industriomra- betare samaker redan. Finns potential for en samaknings
den applikation.

*  Till Alvesta/Vaxjo. Alm- » Trygga cykelhus saknas: Finns intresse hos féretag att
hult/ Ljungby skapa en cykelpool for att de som reser med tag skall

kunna ta sig med cykel till sin arbetsplats.
»  Finns anpassad bus: Vaxj6-Vislanda (fér pendlare)
e Laddstationer finns vid Wida.
Barn och unga Samaker redan for fotbollsmatcher.
Inga BoU representanter deltog i WS.

Aldre +  Kér bil eller 3ker kollektivt

Nyanlinda «  Aker kollektivt

Vardagsfixaren Kor bil.

» Bilister med férandrings- | Beteende foréndring och incitament kravs for att anvanda

potential kollektiv trafik mer.

Saker cykelparkering kravs for att folk skall anvanda cykel
mer.

Besokare/turister NA

Rekommenderade atgarder

Oversikt
Atgsrd/16sning Kostnader Genomforbarhet Produkt
1 - hoga 1 - svart
(dyrt) 5 - enkelt
5 - laga (pris-
vard)
Involvera kommunen, skola, 3 5 4 60
osv fér marknadsféring
Mobility management hos f6- 3 3 4 36
retagen
Foretagscykelpool 3 3 3 27
Cykelstall pa stationen 3 3 3 27
Samakning till skola och akti- 2 4 3 24
viteter
Fler tdgavgangar 4 2 2 16
Cykel-forvaring vid entrén 2 4 4 16
(hos foretag)
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Topp 3 atgarder i detalj:
Involvera kommunen, skola, osv fér marknadsféring

Marknadsféra de transportmojligheter som redan finns, dvs kollektivtrafik och nartrafik, till po-
tentiella anvandargrupper sasom arbetspendlare, kommunanstallda och elever. Samordning via
kommunen, tillsammans med VD-radet.

Beddmning: sammanlagt 60

Mobility management hos foretag

Mobility Management (MM) ar ett koncept for att framja hallbara transporter och paverka bi-
lanvandningen genom att férdandra resenarers attityder och beteenden. MM handlar om att pa-
verka efterfragan istéllet for utbudet Grundlaggande for Mobility Management ar "mjuka" at-
garder, som information och kommunikation, organisation av tjanster och koordination av olika
partners verksamheter. Mojliga atgarder kan vara:

e kampanjer som gynnar gang, cykling och anvandning av kollektivtrafik;

e personligt rad for att se var och hur medarbetare kan minska sin bilanvandning;

e arbetsgivaren betalar (delar av) kollektivtrafikutgiften for att uppmuntra medarbetare
att avsta fran bildkning till arbetet;

Beddmning: sammanlagt 36

Foretagscykelpool

En cykelpool som &ags och drivs av lokala arbetsgivare som vill underlatta for anstallda att ta sig
fran stationen till arbetsplatsen. Forutsatter en stdllplats vid tdgstationen samt cykelstdill vid ar-
betsplatser. Cykelpoolen behdver upphandlas helst gemensamt av olika arbetsgivare.

Beddmning: sammanlagt 27

Emmaboda

Om orten

Emmaboda ar huvudort i Emmaboda kommun dér 5 000 av kommunens drygt 9 000
invanare bor. Det har skett en viss 6kning av antalet invanare de senaste 5 aren. Det ar
en landsbygdskommun med flera serviceorter: Lindéas, Langasjo, Vissefjarda, Broakulla,
Afors, Eriksmala och Boda glasbruk.
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“a Emmaboda ir strategiskt placerad med pend-
lingsavstand (exakt 57 km) och direkta tagfor-

* bindelse med relativt god turtithet till tre resi-
densstiader: Vaxjo, Kalmar och Karlskrona.

LLLLLL

@ TE om e _ Tack vare Oresundstigen har man ocksa di-
rektforbindelse till Malmo och K6penhamn, en
,,,,,, = = relation som Ar minst lika viktig som till Stock-

a e holm. Kommunen har ett nira samarbete med

«.. Lessebo, som dock ligger i Region Kronoberg.

Emmaboda har ett bra serviceutbud med tva
2 storre livsmedelsaffarer, vardcentral, system-
__ bolag, post, bad- och idrottsanliggning och
m i .. == skolor upp till och med gymnasium. Stationen
e dgas av ett privat fastighetsbolag, medan kom-
munen ager hotellet som ligger i direkt anslut-

ning.

De storsta arbetsgivarna i Emmaboda ir, vid sidan av kommunen sjilv, Xylem Water
Solution med 1 200 anstéllda strax utanfor Emmaboda (Lindéas), Sodra (i Langasjo) och
AMB (i Broakulla). I Boda finns Glass factory med utbildning, co-working och utstill-
ning. Totalt finns det 4 500 arbetstillfallen i kommunen.

Identifierade mobilitetsbehov och problem

Emmaboda har en storre in- d4n utpendling, framfor allt via tdg och av personer som ar-
betar inom kommunal service. Det finns ett hundratal gymnasieungdomar varav manga
reser Over lansgranserna for att ga i skolor i andra kommuner, framfor allt i Vax;jo.

Kollektivtrafikforbindelserna med storre stdder och ldngs jarnvagen ar som tidigare
namnts goda, men inom Emmaboda tatort sdvil som kommunens 6vriga orter ar det
samre. Samtidigt forvantar sig manga nya invanare att det ska finnas bra cykel och kol-
lektivtrafikmdjligheter. Stationen ligger relativt isolerad, det ar inte naturligt att ga eller
cykla dit och det saknas bussforbindelse, “first/lastmile” inom sjidlva Emmaboda, med
undantag for buss till Xylem/Lindas. Till och mellan 6vriga orter gar det i huvudsak end-
ast skolbussar, vilket gjort att vissa foretag sjdlva kor anstdllda som saknat korkort. Det
saknas dven cykelvigar till 6vriga orter.

Hur ser det da ut med 6vrigt utbud av mobilitetstjanster? Det saknas taxi och Hertz bil-
uthyrning forsvann da Volvohandlaren lade ner, men Toyotahandlaren (Niklassons bil-
tjanst) hyr ut bilar och i Vissefjarda (Fransson Service) gar det att hyra minibussar. Kom-
munen har en intern bilpool — samt fler bilar inom hemtjanst och tekniska forvaltningen
—som i princip skulle kunna Oppnas for invanare pa kviller och helger. Det finns ett
kontorshotell i Emmaboda och ett co-working i Glass Factory. Pa ndgra besoksmal finns
det hyrcyklar. Ett tidigare forsok med samékning i Langasjo lyckades inte skapa nagon
samakning.
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Bild 6: Intryck fran Emmaboda tatort

Malgrupper och féreslagna atgarder

Malgrupper

Losningsworkshopen hosten 2023 genomfordes 6ver Teams med kommunens skolchef,
VD for en storre arbetsgivare utanfor Emmaboda tatort (AMB), verksamhetsutvecklare
for socialforvaltningen och verksamhetschefen for Hilsocentralen i Emmaboda. Det pa-
verkade vilka mélgrupper som valdes for fordjupning, men dven om nagra malgrupper
och deras behov som identifierades i andra projektkommuner inte fanns med denna
workshop, dr de som valdes ut mycket relevanta for Emmaboda.

Malgruppen Arbetspendlare kunde delas upp i, vad giller behov, nagot overlap-
pande undergrupper. Gemensamt dr problem som géller kompetensforsorjning och moj-
ligheten att ta ett jobb.

a) De som reser frain Emmaboda (eller annan) ort till arbetsplats, med skifttider, pa
annan ort (Broakulla) dar det saknas kollektivtrafik och sikra cykelférbindelser

b) Arbetspendlare frin Emmaboda, inklusive studenter/praktikanter fran andra
kommuner, till skolor i andra orter i Emmaboda kommun, varav fler kan sakna
bil.

¢) Inpendlare fran andra kommuner till Emmaboda (till Hilsocentralen och boen-
den och hemtjéanst), men dven fran Emmaboda till boenden pa andra orter i kom-
munen med arbetstider fordelade 6ver hela dygnet.

Malgruppen Aldre boende utanféor Emmaboda utan kérkort och/eller till-
gang till bil (vilket dven kan gilla andra malgrupper) kunde delas upp utifrdn behov
och situation:

a) Patienter som ska ta sig till Hilsocentralen som kan ha svart att ta sig i tid till
besok och/eller far vianta lange.
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b) De som har svart att ta sig olika typer av aktiviteter och funktioner som finns i

Emmaboda tatort och riskerar att bli isolerade

Rekommenderade atgarder

En del av de 16sningar som identifierades kan forbattra tillgangligheten for flera mal-
grupper och behov, antingen direkt eller pa sikt, medan andra dr mer specifika. Den
forsta typen har fordelen att effekten blir storre och att kostnaden per resa/person blir
lagre, men att genomforandet kan bli mer komplext.

Topplista

Koordinera tidsbokning hos Hilsocentralen med bokning av sjukre-
sor for att minska viantetider for dldre och forseningar till bokade tider. Troligtvis
enkelt och inte kostsamt, 4ven om det tar lite langre tid for administratér pa HC.
Enklast om denna kan fa direkt access till sjukresebokningen for att optimera
bégge bokningar. (60 poang — lagt hangande frukt)

Organiserad samakning for (framfor allt) dldre. Exempel pa ett volon-
tarsbaserat koncept dr mobitwin i Belgien med 4 000 forare och 60 000 anvén-
dare (https://www.mobitwin.be/nl/#). Kommunen behover stétta med platt-
form (exempelvis Freelway), men ”4gare” borde vara en organisation som PRO
eller kyrkan. Eftersom manga kommer att ringa for att boka, behéver ndgon exi-
sterande kundtjanst (firdtjanst eller kommunalt kundcenter) involveras. (40 po-
ang — stor effekt, relativt 1ag kostnad, men mer komplext genomférande)
Samakning for skjutsning av barn till aktiviteter. Framfor allt giller det
yngre barn som bor utanfor tatorten och som behover skjutsats till traningar eller
andra aktiviteter. Precis som samakning for dldre kan kommunen std for
(samma) plattform, men liagga “dgandeskapet” pa foreningarna. (32 poang —
mindre effekt da ”det funkar idag”, men lag kostnad och lattare genomférande)
Stod och incitament for samakning till arbetsplatser utanfor huvud-
orten. Storsta nyttan giller praktikanter och vikarier — till skolor, boenden och
foretag — och andra som inte har tillgédng bil eller kérkort. Har kan arbetsgivarna
gd samma om en plattform, marknadsforing och idéer om incitament. Det ir ett
problem som behdver 16sas for arbetsplatserna och det finns férare, men vid si-
dan av praktikanter vet vi att det ar svart att fa pendlare att samaka. (32 poing,
samma resonemang som for skjutsning av barn)

Anropsstyrd trafik/flexlinjer mellan Emmaboda och évriga titorter,
dygnet om. Det ar den atgird som skulle fa storst effekt men ocksa en relativt
kostsam atgird som dven involverar regionen/lanstrafiken. Daremot finns det en
mojlighet att testa i mindre skala for att validera efterfrdga och nytta, exempelvis
till en eller ett par orter och i samarbete med Arbetsmarknadscentrum och ar-
betsutbildningen, vilket skulle begrinsa kostnaden till hyra av ett par minibussar.
(30 poang — Stor effekt, men hog kostnad)

Ovriga: Se tabellen nedan for samtliga viirderade lsningar for Emmaboda.
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Atgsrd/16sning Effekt  Kostnader Genomfér-  Pro- Anvandare (P
1-13g 1 - hoga barhet dukt = pendlare, B
5- (dyrt) 1 - svart = besokare, V
hog 5-laga 5 - enkelt = vardagsmo-
(prisvard) bilitet)
Synka tidsbokning med 4 4 4 64 \%
sjukresebokning
Organiserad samakning, 5 4 2 40 \%
ffa for aldre (PRO, kyrkan)
Samakning for skjutsning 2 4 4 32 \%
av barn till aktiviteter mm
Skapa incitament och stéd 2 4 4 32 P
for samakning till arbete
(inkl praktikanter)
Anropsstyrda/minibussar 5 2 3 30 P
flexlinjer mellan E och 6v-
riga tatorter, aven skiftti-
der. (Arbetsmarknadsc for
test?)
Battre nartrafik / Fard- 5 2 3 30 \%
tjanst ffa for aldre
Upplysta cykelvagar till 3 1 2 6 P
exvis Broakulla
Tagstopp Skruv 3 2 1 6 P
Bussforbindelser 6ver 3 2 1 6 P
lansgranser
Lessebo
Om orten
Lessebo ar ett brukssamhille med -
som har ett strategiskt lage med bra = G
pendlingsavstand till Vaxjo. I tatorten oy e
bor cirka 3 000 invanare, medan hela £ sl :
. o  [AEEENGE TS Kalleskruv
kommunen har en befolkning pa un- : ,
gefar 8 500 invanare. R e
. 5 Fiskesbro
Inom kommunen finns flera service- Lessebo i
orter, inklusive Hovmannatorp, som . 25} Eriksmala pry Boc
fungerar som en slags forort till Vax;jo, .
samt orter som Skruf och Kosta. Les- ek e Ljuder gy e
sebo ligger ocksd nidra Emmaboda, o
som ligger i Kalmar l4n. iy 8 K
Korg i E&".':::.:
Orten har bra tagforbindelser. Foru-
tom de vanliga kust-till-kust- och Langasjo i

Oresundstigen finns det ocksd tim-

£ Stranasmala

mestrafik i hogtrafik, med planer pa att forlanga krosatagen och lagga till Skruf som en
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station senast 2025. Kalmar Lanstrafik (KLT) har ocksa planer pa att starta trafik i om-
radet under de kommande aren. Det finns dven halvtimmestrafik med bussar mot Vaxjo
och trafik till Kosta och Skruf.

Lessebo har ocksa ett bra serviceutbud som bestér av matvarubutiker, en vardcentral och
skolor upp till hogstadiet. Bland de storre arbetsgivarna i kommunen ingar kommunen
sjalv med cirka 900 anstillda, Finpappersbruket med 120 anstillda, Akericentralen med
80 anstillda och Bakers med 40 anstillda. Dessutom finns ett antal glasbruk i narheten,
inklusive Kosta med omkring 100 anstillda och en konstant strom av besokare aret runt,
samt Bergdala och Skruf med sammanlagt 12 glasbruk.

Det finns ocksa planer pa att utveckla centrum dar regionen har ambitionen att frimja
denna utveckling. Idéer inkluderar att bygga en forskola eller sirskilt boende och att om-
vandla stationshuset till en ny anvindning, sdsom ett café eller kontorshotell. Det finns
aven planer pa att bygga hyresligenheter av en privat byggherre samt ytterligare 20 13-
genheter av Lessebohus.

Nar det giller mobilitetsrelaterade tjanster har Lessebo en Volkswagen-handlare i form
av Frojds. Dessutom har en lokal invanare byggt upp en egen limousineverksamhet,
framst riktad mot Kosta. Kommunen har dven servicefordon for tekniska arenden och
socialforvaltningen har ocksa 5 bilar i en "intern bilpool". Daremot lades ortens enda
taxiverksamhet ner niar man forlorade skolskjutsen som uppdrag.

Lessebo har en etablerad skara av lokala entreprenorer och det finns ett starkt intresse
fran foretagen pa orten att locka ny arbetskraft, antingen genom att gora det enklare att
pendla in till orten eller hitta sitt for att 6ka inflyttning till orten.

Bild 7: Intryck fran Lessebo titort

Identifierade mobilitetsbehov och problem

I Lessebo star invanarna infor olika utmaningar gillande rorlighet och kollektivtrafik,
vilket paverkar olika grupper i samhallet.

En tydlig problematik dr for besokare som har svart att resa mellan Kosta och Lessebo.
Detta paverkar inte bara turister utan dven pendlare, sommarjobbare, fritidsresande
ungdomar, nyanldnda och pensionirer. Mangfalden av resenarer tydliggor behovet av
att forbattra och anpassa transportsystemet for att inkludera olika grupper och behov.
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Kollektivtrafiken och cykelvigarna utgor en central del av rorligheten. Majoriteten av
utpendlingen riktas mot Vaxjo, dar tdg och bussar dominerar som transportmedel. Bil-
resande ar normen, sarskilt bland ildre och etablerade invanare, medan yngre och ny-
anldnda i storre utstrackning viljer andra alternativ. For att frimja héllbar rorlighet be-
hovs forbattringar av cykelvigarna inom titorterna. Dessutom kravs det enklare atkomst
till tagstationen, och det dr 6nskvart med okad frekvens i tagtrafiken for att mota efter-
fragan.

Andra utmaningar inkluderar den raidande normen att kora bil. En ytterligare utmaning
ar bristen pa taxitjanster, vilket kan komplicera transportmdgjligheterna for invanarna.

For att adressera dessa utmaningar och framja mobilitetsutvecklingen i Lessebo ar det
viktigt att samarbeta med olika aktorer. Lokala entreprenorer som ar forankrade i sam-
héllet, foretag som stréavar efter att locka arbetskraft, samt besoksmal som Kosta, Berg-
dala och Skruf, spelar alla en betydande roll i att skapa och implementera 16sningar for
en mer tillganglig och hallbar rorlighet i Lessebo.

Malgrupper och foreslagna atgarder

Malgrupper och deras behov/utmaningar

Anvandargrupp Utmaningar

Besokare Det blir en utmaning att anvanda kollektivtrafik nar de bor pa
en annan ort men arbetar i Lessebo. Ofta finns det brister i
kollektivtrafikens turlistor, sarskilt under mitt pa dagen och
kvallen, vilket kan gora det svart for pendlare att forlita sig pa
denna transportform. Familjer och ungdomar som inte ager
en bil kan speciellt ha svart att ta sig runt nar de behover det
som mest.

Pendlare Det finns bra forbindelser mellan Lessebo och Vaxjoé dock ar
det en utmaning att resa mellan Kosta och Lessebo.

Sommarjobbare Sommarjobbare upplever inte att kollektivtrafiken matchat
arbetstiderna vilket de formedlat till arbetsgivarna pa orten.

Fritidsresor och Ungdomar & | Da dessa grupper i storre utrackning saknar kérkort gynnas

Nyanlanda de av att man forbattrar kollektivtrafiken.

Seniorer Personer som bor utanfor tatorten och saknar bade bil och
korkort upplever svarigheter att na service, métesplatser och
delta i olika aktiviteter. Den begransade tillgangligheten till
transportmedel hindrar dem fran att enkelt ta sig utanfor sina
hem, vilket resulterar i att de har begransad mobilitet
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Rekommenderade atgarder

Atgi—ird/ltjsning Kostnader Genomfor- Anvandare (P =
1 - hoga barhet pendlare, B =
(dyrt) 1 - svart besokare, V =
5 -laga(pris- 5 - enkelt vardagsmobili-
vard) tet)

Marknadsfora befintlig 2 5 5 50 P,V

trafik

Busstur sponsrad av fére- 5 3 3 45 P,B

tag

Hop-on/hop-off buss 4 3 3 36 B

Lessebo-Kosta

Samakning for skiftarbe- 2 5 3 30 P

tare

Cykeluthyrning 2 4 4 32 B

Buss Lessebo-Kosta- 5 2 2 20 P (B)

Skruv

Utveckla + marknadsfora 5 2 2 20 P,V

Nartrafiken fér pendling

Lessebo-Skruv

Upprusta cykelvag till 3 2 2 12 B

Kosta

Tagstopp Skruv 5 2 1 10 P

Topp 3 atgarder, utforligare:

Marknadsfora befintlig trafik

Marknadsféra de transportmojligheter som redan finns, dvs kollektivtrafik och nartrafik, till po-
tentiella anvandargrupper sasom arbetspendlare, kommunanstallda och elever.

Beddmning: sammanlagt 50

Busstur sponsrad av foretag

Genom samarbete med de ledande féretagen i orten finns mojligheten att optimera busstrafiken
pa ett satt som battre anpassar sig till invanarnas arbetstider och behov. Det finns tva huvud-
sakliga strategier for att astadkomma detta.

Den forsta strategin involverar att ersatta en befintlig busslinje med en ny rutt som ar tidsmass-
igt synkroniserad med arbetstiderna for foretagens anstéllda. Detta skulle géra det mojligt for
dem att anvanda kollektivtrafik som ett praktiskt och effektivt satt att ta sig till och fran arbetet.

Den andra strategin innebar att omvardera befintliga hallplatser och eventuellt ta bort vissa for
att skapa en ny rutt som direkt betjanar foretagens platser. Genom att etablera nya hallplatser
vid foretagen kan man forbattra tillgangligheten och effektiviteten i kollektivtrafiken samtidigt
som man minskar onédiga omvagar och tidsforluster for resenarerna.
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Detta samarbete mellan de storsta foretagen och kollektivtrafikmyndigheterna kan leda till en
mer anpassad och effektiv busstjanst som battre tillgodoser de lokala samhallenas behov och
bidrar till en smidigare resa for invanarna.

Beddmning: sammanlagt 45

Hop-on/hop-off buss Lessebo - Kosta

| Kosta aterfinns ett flertal glasbruk som lockar en stadig strém av besokare aret runt. Denna
konstanta turisttillstromning utgor en viktig del av ortens ekonomi och kulturliv. Uppemot 90%
av besokarna av sina egna bilar som framsta transportmedel, vilket inte bara 6kar trangseln utan
ocksa har miljopaverkan. Med en effektiv hop-on/hop-off bussforbindelse mellan Kosta och
Lessebo skulle man kunna 6ka andelen besdkare som anlander utan egen bil och darmed bidra
till att minska belastningen pa vagnatet och miljon.

Beddmning: sammanlagt 32

Vaggeryd

Om orten

Vaggeryd ar den storsta av tva huvudorter i Vaggeryds kommun med néstan 6 000 av
kommunens totalt nirmare 15 000 invénare, medan Skillingaryd har drygt 400 invanare
men &r centralort. I kommunen finns ytterligare 7, mindre, tatorter: Hok, Byarum, Klevs-
hult, Bondstorp, Aker, Svenarum och Tofteryd. Kommunens befolkning har vixt med
mer an tusen invanare sedan 2015 och den nya 6versiktsplanen tar hojd for ytterligare
tre tusen invanare, varav tusen i Vaggeryd titort.

Ambitionen for Vaggeryd ar att skapa ett "ttt och funktionsblandat samhille med korta
avstand som underlattar ... ett hallbart vardagsliv dar resandet huvudsakligen utgors av
cykeltrafik.” I 6versiktsplanen 6ppnar kommunen for lagre p-tal mot andra mobilitets-
I6sningar.

Vaggeryd har ett strategiskt lage langs E4, en del av
TEN-T, vilket har lett till ménga logistiketableringar.
Restiderna med bil, men dven med tag och express-
buss har nistan gjort Vaggeryd till en forort till Jon-
koping och dven en inflyttning av framfor allt yngre
fran Jonkoping. Dubbelt sd manga pendlar ut fran
Vaggeryd som in, framfor allt till Jonkoping och Var-
namo samt inom kommunen.

Elektrifieringen och den planerade nya dragningen
av jarnvagen kan ge halvtimmestrafik till Jonkoping
med en restid pa under halvtimmen.

Identifierade malgrupper i Vaggeryd
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Serviceutbudet dr bra med mataffar, vardcentral och skola upp till gymnasium, allt inom
gang och cykelavstdnd, diremot finns farre matstéillen 4n i Skillingaryd. En centrumut-
veckling runt stationen planeras, med planskiljning av 6vergang och skapande av ett re-
secentrum och en pendelparkering diskuteras med regionen. P4 sikt vixer narliggande
Byarum ihop med Vaggeryd.

Niringslivet i kommunen domineras av logistik och industri, men man ar ocksa en del
av smalandsturismen med narhet till Hoks Herrgard och nationalpark. En del av beso-
karna till High Chaparall och Astrid Lindgrens varld viljer att bo i Vaggeryd. Cykel ar en
viktig del av turismen med manga som kommer per, eller med cykel. Det finns &dven en
efterfragan pa cykeluthyrning bland besokare.

Logistikverksamheterna expanderar med bland annat tva tusen nya arbetstillfallen i norr
(Stigamo) och i séder (Klenshult). Vaggeryd kallas ocksa mobelkommunen med kinda
tillverkare som Kinnarps, Sedese och Byrarum och kdnnetecknas av en Gnosjoanda och
samarbeten.

Viktiga aktorer att samarbete kring mobilitetsloningar dr naringslivsforeningen Business
Vaggeryd, handlarforeningen ”Var lilla stad” och Logpoint (ligger i Jonkdpings kommun)

Identifierade mobilitetsbehov och problem

Det finns relativt bra cykelvigar mellan kommunens titorter, men simre inom. Det finns
ett behov av att utreda gang- och cykelviagnaten i bade central- och serviceorterna, liksom
mobilitetshubbar for att forenkla fardmedelsbyten. Béttre forutsiattningar for att cykla
har dven lyfts i medborgardialoger. Flertalet invanare ar “bilburna i tanken” och manga
fler borde kunna cykla till jobbet eller till stationen.
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Kollektivtrafikforbindelserna mot Jonkoping i norr och Varnamo i soder dr som tidigare
namnts bra, men sdmre i 0st-vistlig riktning. Det finns ett behov av utbyggd busstrafik
som gar in i industri- och logistikomradena — en slags stadsbuss. Skifttider ar en ocksa
utmaning for kollektivtrafiken.

Det ar ont om andra mobilitetstjanster. Taxi forsvann da ”Stig” gick i pension, men det
kan finnas hyrbilar hos aterforséljare i Baramo och Skillingaryd. Kommunen har tidigare
provat med interna bilpooler, och har nyligen anstillt en fordonssamordnare for att han-
tera kommunens cirka hundra bilar.

Malgrupper och féreslagna atgarder

I 16sningsworkshopen varen 2023 deltog forutom ansvariga inom samhallsbyggnad re-
presentanter for naringsliv, barn- och utbildningsforvaltning och omsorgsforvaltningen.

Malgrupper

Malgruppen Arbetspendlare fran Vaggeryd tiatort kunde delas in i undergrupperna
a) Till narliggande industriomraden
b) Till logistikomraden
c) Till Jonkoping

samt de som pendlar in till Vaggeryd och jobbar inom skola och omsorg. Gruppdiskuss-
ionerna fokuserade pa de som arbetar i logistikomradena dir tva av problemen ar skift-
tider och mojligheten att komma dnda fram till arbetsplatserna inom de ritt stora omra-
dena.

Malgruppen Barn och unga kunde utifrdn alder och behov delas in i undergrup-
perna:

a) Till och frén skolan

b) Till fritidsaktiviteter

c) ..paverkas om man ir 6ver eller under ca 12 &r (d& man anses kunna cykla sjilv
sakert)

d) ...paverkas om man bor i tatorten eller utanfor

Gruppdiskussionerna fokuserade pa fritidsresor, framfor allt fo6r de som bor utanfor ta-
torten och antingen har mindre mojlighet att delta i fritidsaktiviteter efter skolan (ofta i
tatorten) eller vars fordldrar dd maste kora fram och tillbaka. Féreningarna tappar
manga i tolvarséaldern. Ett problem dr att de som har skolskjuts inte kan stanna kvar efter
lektionerna.

Malgruppen Aldre omfattar framfor allt de som bor utanfor titorten och saknar bil
och/eller korkort och darfor har svart att na service, motesplatser och aktiviteter. De blir
helt enkelt sittande hemma. Den anropsstyrda trafiken som finns ar begriansad till visa
tidsperioder och taxi saknas. Kyrkan, PRO och SBF organiserar upphdmtning till deras
moten, men det giller bara vid dessa tillfdllen och manga ar inte medlemmar.

Malgruppen Vardagsfixaren ar bred och omfattar bilister med potential att fordndra
hur de gor sina vardagsarenden, ofta inom cykelavstand.
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Malgruppen Turister och andra besokare kan delas upp i cykelbesokarna — de
som anldnder med (dyra) cyklar — och de som kommer med tadg och behover ta sig de
sista kilometrarna till bes6ksmalet. Denna malgrupp hanns inte med under workshopen.

Rekommenderade atgarder

En del av de l6sningar som identifierades kan forbattra tillgdngligheten for flera mal-
grupper och behov, antingen direkt eller pa sikt, medan andra dr mer specifika. Den
forsta typen har fordelen att effekten blir storre och att kostnaden per resa/person blir
lagre, men att genomforandet kan bli mer komplext.

Topplista

Marknadsfor dagens kollektivtrafik:

o Provakarkampanj for kollektivtrafik. Att marknadsféra den kollektiv-
trafik som finns brukar vara en effektiv atgird, speciellt i forhallande till
kostnaden. En forutsittning ar att den ar relevant och attraktiv for dem man
vill n4, men med tanke pa att kollektivtrafiken ar bra i ménga relationer bor
det finnas en relativt god potential. Lampliga tillfdllen ar i samband med f6r-
andringar i utbudet, men marknadsavdelningen hos lanstrafiken — som ar de
som maste genomfora kampanjen — har kunskap om detta. Kommunen kan
hjilpa till genom att engagera arbetsgivare for spridning av kampanjen. (60
poang med en hyggligt stor effekt, relativt 1dg kostnad och enkelt genomf6-
rande.)

o Marknadsforing av anropsstyrd trafik till ungdomar och ildre. Be-
fintlig "nartrafik” tacker ldngt ifran alla behov som inte den vanliga kollek-
tivtrafiken 16ser — ofta ar den begriansad i tid och vilka platser man kan aka
mellan. Men den finns och ar ofta daligt nyttjad efter som den ar okand bland
manga potentiella anvindare, framforallt dldre och unga som inte ens har
tillgang till bil. Den ar kostsam (for region och/eller kommun) , men med ett
okat nyttjande kan graden av samnyttjande 6ka och det kan da &ven blir in-
tressant att titta pa mer effektiva l16sningar. (40 podng med en relativt lagt
forvdntad effekt men ocksa till en lag kostnad och enkelt genomforande)

Samordna arbets-/skifttider mellan arbetsgivare och synka med
Lanstrafiken. Ofta passar inte tidtabellerna for alla, speciellt inte till och fran
arbetsplatser med flerskift. Det ar ocksa svart for lanstrafiken att kunna gora na-
got at det om sig arbetstiderna, speciellt som tiderna ofta skiljer sig mellan olika
arbetsgivare. Antingen initierar kommunen en dialog mellan arbetsgivarna och
involverar lanstrafiken, eller sa kan det ske pa arbetsgivarnas initiativ. Det ar ett
kostnadseffektivt sitt att 6ka bade resendrsunderlag och tillginglighet till arbets-
platserna, vilket ocksa vidgar rekryteringsbasen. (60 pocdng med relativt stor ef-
fekt och lag kostnad)

Organiserad samakning for (framfor allt) dldre. Exempel pa ett volon-
tarsbaserat koncept dr mobitwin i Belgien med 4 000 forare och 60 000 anvan-
dare (https://www.mobitwin.be/nl/#). Kommunen behover stotta med platt-
form (exempelvis Freelway), men “dgare” borde vara en organisation som PRO
eller kyrkan. Eftersom manga kommer att ringa for att boka, behover nagon exi-
sterande kundtjanst (fardtjanst eller kommunalt kundcenter) involveras. (48 po-
dng — relativt stor effekt och relativt lag kostnad)
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¢ Handlarrunda for dldre. Det finns dtminstone ett exempel (fran Bohuslidn)
dar den upphandlade skolbussen gor ett extrajobb eftersom det brukar finnas en
undra grans for antalet timmar per dygn som handlas upp. Det betyder att skol-
bussen hamtar upp dldre efter att skolbarnen laimnats pa skolan och kér hem dem
innan skolbarnen hiamtas pa skolan. (Podng 36-60 med hyggligt bra effekt och
rdtt sa enkelt genomforande, medan kostnaden kan variera beroende pa hur
skolskjutsen dr upphandlad.)

¢ Ta fram en kommunal cykelstrategi inklusive en budget for att beta aviden-
tifierade atgiarder. Under workshopen identifierades manga mojliga atgarder for
att forbattra forutsattningarna for att cykla — framforallt for "vardagsfixaren —
men ocksa att det finns behov av en sammanhallen strategi. Se listan i slutet av
tabellen nedan for exempel pa cykelatgiarder. (36 podng med relativt stor effekt
och mellanhég kostnad och medium svart genomforande)

e Ovriga: Se tabellen nedan for samtliga viirderade 16sningar for Vaggeryd, grup-
perade efter malgrupp.

Atgsrd/16sning Effekt Kostnader Genom- Produkt
1-lag 1 - hoga (dyrt) férbarhet

5-hég 5-laga(pris- 1-svart
vérd) 5 - en-
kelt

Malgrupp: Pendlare

Samordna arbetsgivare kring arbetstider, 4 5 3 60
synka med Lanstrafiken

Provakarkampanj for kollektivtrafiken 3 4 5 60
Fler busshallplatser inom industriomra- 3 3 3 27
det

Trygg cykelparkering vid hallplatser 2 4 3 24
Trygg pendelparkering (bil) vid hallplat- 2 4 3 24
sen

Anropsstyrd lokaltrafik med sjalvkorande 3 3 2 18
fordon

Subventionerad kollektivtrafik (av ar- 3 2 3 18

betsgivare)

Battre Gangs- och cykelvagar for pend- 2 2 2 8
lare inne i i-omradet

Battre tvirkommunikationer 6st-vast 3 2 1 6
Malgrupp: Ungdomar

Marknadsféra anropstrafik till ungdomar 2 4 5 40

och aldre

Sankt hastighet i tatorten 2 5 3 30

Samordning med skola & féreningar: 1ax- 3 3 3 18

hjalp, fritidsklubb, mellanmal, traning etc.

Sammanhangande cykelvagar i tatorten 3 1 2 6
Malgrupp: Pensionirer

Handlarrunda (med "skolskjuts-bussen”) 3 3-5% 4 36-60
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Skapa volontérs-driven samakningstjanst 3

Malgrupp "Vardagsfixare”

Ta fram en kommunal cykelstrategi inkl. 4
budget som kan inkludera atgarder:

Cykelparkering i ndra upplysta tillgédngliga

48

36

lokaliseringar

Cykelstdill fér olika dndamadl

Expresscykelvégar som forbinder orter och

stora mdlpunkter till varandra

Skyltar, belysning

Polis: Prioritera cykelstélder - hoj status

for cykel

Pendelparkeringar, dven fér samakning 3 4 3 36

Attraktiva hallplatser

Hultsfred

Om orten

Hultsfred kommun, kénd for sin musikfestival, ar en geografiskt utspridd kommun i Kal-
mar ldn med 14 000 invanare (5 500 i tiatorten). Hultsfred ligger centralt mellan storre
orter sdsom Vixjo, Kalmar och Linkoping, samtidigt att det ar for langt for pendling.
Serviceutbudet i orten dr omfattande, med allt frin storre livsmedelsbutiker till virdcen-

tral och olika fritids- och utbild-
ningsanlaggningar.  Hultsfred
har en handfull storre industrie-
tableringar (IKEA, Plannja, Mo-
dig, Schenker) och har lockat till
sig en rad grona naringar, fram-
for allt solenergi. Det pagar en
storre utveckling i centrumsom-
radet (Oskarsgatan) inklusive en
ny trafikplan. Bussterminalen
kommer flyttas ndrmare stat-
ionen, och det utvecklas ett nytt
handels- och ett nytt bostadsom-
rade. Turistniringen i Hultsfred
ar lagre jamfort med andra plat-
ser i Smaland, men Overnatt-
ningsmajligheter i Hultsfred an-
vinds som avlastning for
Vimmerby, en kommun som
Hultsfred har samverkan och
delar namnder och tjanster med.
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Bild 8: Intryck fran Hultsfred stationsomrade

Identifierade mobilitetsbehov och problem

Forutsattningar for mobilitet i kommunen

Overlag anses det vara enkelt att ta bilen eftersom det inte finns p-avgifter i orten och
orten har flera infarter. Jimfort med liknande kommuner har Hultsfred en lagre andel
kollektivtrafik. Kollektivtrafikens tidtabeller ar anpassade for arbetspendling.

Det finns acceptabla tagforbindelser och busstrak for in- och utpendling. Det ar 2-tim-
mestrafik dagtid med krosatdg, och busstraket mot Vistervik ar vildigt stark.

Kommunen har kopt stationshuset som haller pa att renoveras. Det finns dven forslag pa
att delvis anvinda fastigheten for kommunernas verksamheter sdsom hemtjansten.
Vianthallen ar kvar.

Cykelinfrastrukturen inom orten anses vara bra, men simre utanfor tatorten. Cykelin-
frastrukturen upplevs allmént som osaker, framfor allt for barn/unga. Det saknas taxi
eller hyrbil i orten. Kommunen har planer pa cykelvigar mot Silverdalen (mot Lonne-
berga).

Tillgéng till delade fordon och tjanster ar vildigt begransad. Taxi saknas, men biluthyr-
ning finns. Kommunen, som har 140 tjanstebilar, kan tdnka sig dela bilarna framéver.

Malgrupper och féreslagna atgarder

Malgrupper och deras behov/utmaningar

Malgrupp (med och Problem mm (fran den inledande gemensamma diskussionen

undergrupper)

A. Arbetspendlare * Inpendlare: ta sig fram inom orten. Skifttider inte anpassade till
busstrafiken.
» Utpendlare: Veckopendlare (Sthim) behover langtidsparkering.
Alla p. behover saker cykelparkering.
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B. Pensionarer + Tillgénglighet en utmaning
*  Samakning sker i dagslage
» Digital tillganglighet allmant lagre

C. Barn och ungdo- »  Fritidsaktiviteter: ungdomar vill vara oberoende fran foraldrar.
mar BoU >12ar Inte alltid Iatt/otryggt att cykla mellan orter (i blandtrafik).

*  Sommarjobb: bussbiljett ater upp en stor del av jobblonen

* Endel som pluggar i Linképing & Kalmar vill kunna bo kvar

D. Fritidsresor « Kuvallsaktiviteter till exempel i Vimmerby - hur komma hem?
*  Funktionshindrade -

E. Besokare (turister |«  Svart att ta sig till bes6ks-/malpunkter och mellan orter. Hotell

och tjansteresande) skjutsar ibland sjalv.

F. Varutransporter »  Foretag som skickar varubrev behoéver i dagslage ta sig till Vim-
merby

G. Personer utan . géller mest nysvenskar och studenter

bil/kérkort »  Ar ett hinder i arbetspendling men dven vardagsresor

Rekommenderade atgarder

Atgsrd/16sning Effekt Kostnader Genom- Produkt

1-1lag 1 - hoga (dyrt) férbarhet

5 - hog 5-laga(pris- 1 - svart

vérd) 5 - en-
kelt

Marknadsfor kollektivtrafik inkl. an- 3 5 4 60
ropstrafik med Lanstrafiken till alla
Behovsstyrda sommar-kort* 3 3 4 36
Samordna skifttider och kollektivtra- 3 4 3 36
fik - kartlaggning, dialog med arbets-
givare
Saker cykelstall/-férvaring vid stat- 2 4 4 32
ionen
Cykelstation vid stationen - som en 3 3 3 27

arbetsmarknadsinsats - med cyklar
for olika behov (inpendlare, besékare
etc.) plus servandet av cyklar

Volontartaxi (a la MobiTwin i Belgien) 3 3 3 27
Kartlagga ungdomars rérelsemons- = 4 5 20
ter/mobilitets-behov

Cykelforvaring vid arbetsplatser 1 4 4 16
Taxi 2 3 2 12
Oka trafiksdkerheten for oskyddade 2 1 1 2

trafikanter och kollektivtrafikresena-
rer ute med riksvagar, till exempel vid
larcentrum
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* Hade inforts sommaren 2023, tas ddarfor inte upp i top-3-atgdrdarna nedan.

Topp 3 atgarder i detalj:
Marknadsfor kollektivtrafik inklusive anropstrafik med Lanstrafiken till alla

Marknadsféra de transportmojligheter som redan finns, dvs kollektivtrafik och nartrafik, till po-
tentiella anvandargrupper sasom arbetspendlare, kommunanstallda och elever. Samordning via
kommunen, tillsammans lanstrafiken.

Beddmning: sammanlagt 60

Samordna skifttider och kollektivtrafik - kartlaggning, dialog med arbetsgivare

Bussarnas tidtabell passar i nuldge inte alla arbetsplatser kan man bérja med att se 6ver skift-
och arbetstider. Antingen initierar kommunen en dialog mellan arbetsgivarna och involverar
lanstrafiken, eller sa kan det ske pa arbetsgivarnas initiativ. Det ar ett kostnadseffektivt satt att
Oka resenarsunderlaget och tillgangligheten.

Beddmning: sammanlagt 36

Saker cykelstall/-férvaring vid stationen

Pendlare som vill lamnar cykeln vid stationen upplever i dagslage en stor otrygghet. Det behovs
fler och battre sdkra cykelstall eller -forvaring i stationslaget.

Beddmning: sammanlagt 32

Syntetisering och diskussion av resultat

Insikter fran RISEs arbete med fem stationssam-
hallen

Sammanfattningsvis har projektteamet identifierat ett antal framgangsfaktorer och in-
sikter under projektets gang som kan foras over till liknande processer i andra samman-
hang, bade nir det giller arbetssitt respektive process och sjalva mobilitetslosningarna.

Insikter om arbetssiitt och process:

Det ar avgorande att forankra processen brett inom kommunen och ha en fast kontakt-
person under hela projektet.

Naringslivet pa orterna, alltsa storre arbetsgivare inklusive besoksnaringen, upplevdes
som en bra motor som far saker att hinda. Ménga arbetsgivare har i dagsldge utmaningar
med kompetensforsorjningen, och besoksniringen behover flexibla transporter for bade
sdsongsarbetare samt besokare. Tillsammans med naringslivsaktorer kan det vara lat-
tare att testa ndgot nytt och fa tillskott vid investeringar.

© RISE Research Institutes of Sweden



33

Bortom sjilva projektet/processen var det mest viardefulla for kommunerna att man pa
sa satt kunde skapa en plattform for dialog om mobilitet och transporter. Innan pro-
jektet saknades en sadan plattform pa de flesta stillen, men nu kunde man skapa ett
forum for olika aktorer fran orten att bidra med insikter och idéer och utveckla mobili-
teten vidare baserad pa anvindarnas behov.

Manga pendlingsresor gir over lansgréanser, och ett regionsoverskridande samarbete
behovs for att forbattra dessa kommunikationer. Den typen av samarbeten kan vara en
utmaning i och med att rollférdelningen och mélbilder kan avvika frén varandra.

I mindre kommuner ar kapaciteten att ta hand om utvecklings- och innovationsprojekt
ofta begransat. Det uppskattades av kommunerna att ha en extern part for processled-
ningen samt kunskapsuppbyggande aktiviteter.

Insikter om mobilitetslosningar for stationssamhillen pa landsbygden:

Utga fran mal-/anviindargrupper och deras specifika behov. Ungdomars, an-
stilldas eller pensionirers rorelsemonster skiljer sig avsevart och mobilitetsbehoven be-
hover métas pa olika sitt. Ju traffsdkrare en 16sning desto hogre kommer vara anvand-
ningen. Samtidigt ar det ofta &nda mojlig att erbjuda en och samma tjanst eller 16sning
till olika grupper (synergier). En del av de 16sningar som identifierades kan forbattra till-
gangligheten for flera malgrupper och behov, antingen direkt eller pa sikt, medan andra
ar mer specifika.

Tink pa “mjuka” atgirder forst. Atgirder som i dag oftast ssmmanfattas under be-
greppet Mobility management, dir dven "nudging” ingar, kan vara en smidig och enkel
borjan att fordandra mobilitetsbeteende. Optimera anviandningen av det som redan finns
och skifta beteenden — tillimpa Trafikverkets fyrstegsprincips dven pa lokal niva, innan
man borjar investera stérre summor i ny infrastruktur eller tjanster.

Véga satsa pa enkla, kostnadseffektiva l6sningar — trots lagre effekt. I prioritering-
sovningen (se kapitel 0 och vid beskrivningen av respektive kommun i kapitel 0) blev det
tydligt att de atgardar som fick 1aga sammanlagda poang dnda hade hoga effekt-varden.
Enligt prioriteringslogiken som anvints i det har projektet rekommenderas det att viga
borja med atgarder som har en till synes lagre effekt, men i o m att deras kostnad ar lag
och/eller genomforbarheten dr enkelt kan det vara en bra idé att bérja med dessa innan
man satsar pa atgiarder som sikert kommer ge stor effekt men formodligen kommer dra
ut i tiden, kosta mycket resurser osv.

5 Trafikverkets Fyrstegsprincip ska "sikerstélla en god resurshushéllning och for att &tgarder ska bidra till
en hallbar samhallsutveckling. Den &r vigledande i Trafikverkets arbete for att sakerstélla effektiva och
héllbara l6sningar.” Fyrstegsprincipens 4 olika steg ar: 1) Tank om, 2) Optimera, 3) Bygg om och 4) Bygg
nytt. Se dven https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-
analysmetoder/fyrstegsprincipen/
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Prioriterade atgarder for okad tillganglighet och
hallbar mobilitet pa landsbygden

Listorna med forslagna l6sningar skiljer sig avsevirt i 1angd, variation och dven i hur man
prioriterade i varje ort pa grund av olika lokala forutsattningar. Sammanfattningsvis
kommer har en lista med de mest populéra och hogst rankade 16sningar fran projektet:

Marknadsforing

1. Marknadsfor befintlig kollektivtrafik och nértrafik: P4 manga stillen sak-
nar den befintliga kollektivtrafiken resendrsunderlag. Genom marknadsforing kan
antalet resande 0kas, och darmed utbudet sikras i ldingden. Marknadsforingsaktivi-
teter kan innebéra olika kampanjer ledda av kommunen, arbetsgivare eller lanstra-
fiken sjilva, och kan inkludera dven provakakampanjer och liknande.® Nar det giller
nartrafik behéver man borja med att uppméarksamma den 6verhuvudtaget, eftersom
manga grupper inte kdnner till den. Nartrafiken uppfattas ofta som en exklusiv
tjanst till dldre eller funktionshindrade men inget hindrar kommunen frén att mark-
nadsfora till t ex ungdomar.

Optimering av kollektivtrafik

2. Bussavgang sponsrad av foretag: Arbetsgivare kan ga ihop och sponsra (upp-
handla) extra bussavgangar via lanstrafiken dir det behovs. Ett effektivt sitt att
sdkra tillgangligheten till arbetsplatser. Om resandet blir stort, kan de extra turerna
eller nya linjen bli en del av den ordinarie trafiken.

3. Samordna skifttider och kollektivtrafik: Om bussarnas tidtabell inte passar
alla arbetsplatser kan man borja med att se 6ver skift- och arbetstider.” Antingen
initierar kommunen en dialog mellan arbetsgivarna och involverar lanstrafiken, el-
ler sa kan det ske pa arbetsgivarnas initiativ. Det ar ett kostnadseffektivt satt att 6ka
resenidrsunderlaget och tillgdngligheten forutsatt samverkan fungerar.

4. Utoka nartrafik: Nirtrafik eller anropsstyrd trafik® kan vara ett effektivt satt att
oka tillgangligheten till grupper eller platser som i dagsldge inte forsorjs av kollek-
tivtrafik eller for att ersatta fasta linjer med mycket lagt resande. Kostnaden ar dock
i likhet med fardtjanst och sjukresor inte forsumbar, men det finns exempel dar
kostnaden per resa blir mycket ligre #n med befintliga busslinjer.> Atgirden forut-
satter samverkan med regionen/lanstrafiken, kanske forst i form av en pilot.

Cykel

5. Cykelstill/-forvaring vid stationen och arbetsplatser: For att underlitta cy-
kelpendling till arbetsplatsen, stationen eller mellan stationen och arbetsplatsen ar
det avgorande att erbjuda sdker, bekvam och smidig cykelparkering/forvaring.1°

6 Ménga atgarder inom Mobility Management gar ut pa att marknadsfora héllbar mobilitet och 6ka resan-
deunderlaget. For mer info se t ex Energimyndighetens publikation "Mojligheter med Mobility Manage-
ment” https://www.trivectortraffic.se/wp-content/uploads/2019/09/slutrapport mocc88ijlig-

heter med mobility management i samhacc88llsplaneringen v 1-0.pdf

7 Samordning har dven fastlagits som nyckelatgird av Riksdagens trafikutskott (2020).

8 Nirtrafik ar en form av anropsstyrd trafik. Vad som innefattas eller avses med nartrafik ar dock
inte detsamma i alla 1an. (Riksdagens trafikutskott, 2020)

9 Nirtrafik i Saffle: https://saffle.se/arkiv/nyhetsarkiv/2023/2023-04-19-kollektivtrafiksatsningen-x-linjen-utokas-i-
saffle.html

10 Riktlinjer och idéer for attraktiv cykelparkering finns i Boverkets Teknisk handbok Planera for cykelpar-

kering: https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/teman/parkering hallbarhet/verktyg/cykel/
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Samakning och samordning

Olika typer av organiserade samakning bygger pa en IT-tjanst som kan matcha forare
och passagerare och ofta dven hantera betalning dem emellan. Samakning behover en
kritisk massa, atminstone inom en grupp, for att fungera. Hittar man ingen skjuts eller
far ndgon passagerare tréttnar man efter ett tag. Det kan darfor vara lampligt att borja
med en tydlig malgrupp som kan ha stor nytta av en bra losning, och sedan skala upp
med fler méalgrupper eller anviandarfall.

6.

Volontirtjanst for dldre: Mobitwin i Belgien har 4 000 forare och 60 000 an-
viandare (https://www.mobitwin.be/nl/#). Plattformen drivs av ett icke vinstdri-
vande foretag och kommuner licensierar den, subventionerar férarna och anordnar
en bokningscentral eftersom manga anviandare inte dr vana med att anvidnda
smartphones och appar. Det ar lika mycket en samakningstjanst som en social platt-
form i dess ritta betydelse. I nistan alla deltagande kommuner dok behovet av att
hjalpa ménga ensamma aldre utanfor titorten att nd aktiviteter eller motesplatser.
P& samma sitt skulle en svensk kommun kunna handla upp en plattform (exempel-
vis Freelway) och lata en organisation som till exempel PRO eller kyrkan 4dga tjans-
ten. Kommunen kan ocksa uppdra at en existerande kundtjanst (fardtjanst eller
kommunalt kundcenter) att hantera telefonbokningar involveras

Incitament och stod for samakning till arbetsplatser: Arbetsgivare i ett om-
rade, sjilva eller i samarbete med kommunen, erbjuda en plattform for samakning.
For att fa dnnu fler att samaka till arbetsplatsen kan man erbjuda fordelar sdsom att
de basta parkeringsplatser reserveras for samakare.

Skjutsning av barn till aktiviteter: Att samordna skjutsning av barn till fritids-
aktiviteter kan spara tid och pengar for fordldrar samt 6ka deltagandet i forenings-
livet pa orten. Samordning kan initieras av foreningar, kommun, eller foraldrar. Be-
roende pa gruppens storlek kan det racka med enkla verktyg sdsom Facebook- eller
chattgrupper, men om man vill samordna mellan fler foreningar och aktiviteter kan
det vara battre med en saméakningsplattform.

Topprankade atgarder Aterkommande atgirder

Samordning av skifttider & » Utvecklad nartrafik

koIIektivtrafi‘k ) ) * Marknadsféring av
Marknadsforing av kollektivtrafik kollektivtrafik

Samordna patientbokning och .
sjukresor
"Volontarstaxi” for aldre

Foéretagssponsrade bussturer
Samakning till arbetsplatser

"Volontarstaxi” for aldre
* Samordning skjutsning av barn

» Saker cykelparkering vid
stationen/hallplatser

Utvecklad nartrafik » Samakning till arbetsplatser
Samordning skjutsning av barn + Samordning av skifttider &
Cykelférvaring vid station/héllplatser kollektivtrafik

Cykelférvaring arbetsplats *  Cykeluthyrning vid stationen
Hop-on-hop-off-buss (Lessebo-Kosta) * Cykelférvaring vid arbetsplatser

Bild 9: Oversikt atgarder med mest poang (t v) och mest frekvent (t h)
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Annex

Lista kunskapsforeldsning — deltagande mobilitetstjansteleverantorer:

Freelway — plattform for samordning av persontransporter och leveranser
pa mindre orter: Freelway anvinds for samakning och kan kopplas ihop med kollek-
tivtrafik och kommersiella operatorer och dven integreras med andra delningstjanster.
Tjansten anvands i bland annat turistorter som Sédlen/Trysil och Vemdalen och for ar-
betspendling i Borldnge. Affarsmodellen bygger pa att en kommun, region, foretag eller
annan organisation betalar ett grundabonnemang plus eventuella utvecklingar. Freelway
ar baserat i Sverige. https://www.freelway.com

Nabogo — samaikningsplattform som kan integreras med kollektivtra-
fik: Nabogo finns i ett 30-tal danska och nederlindska kommuner och kan ses som en
utvidgning av kollektivtrafiken da samékningsresor ar sokbara i exempelvis den rikstack-
ande danska reseplaneraren Resplan. Affairsmodellen bygger pa att en kommun eller reg-
ion betalar ett grundabonnemang. Nabogo &r baserat i Danmark, men tjansten finns pa
svenska. https://nabogo.com/en/

GoMore — plattform for privat bil-delning: GoMore fungerar som ett AirBnB fast
for bilar. Som uthyrare styr man pris och tillgingliga tider. I férmedlingsavgiften ingar
aven en extra forsdkring och mot en mindre méanadsavgift kan man som uthyrare fa en
enhet for nyckel-fri anvindning monterad i bilen. GoMore erbjuder dven leasing av (be-
gagnade) bilar. Ett foretag eller kommun/kommunalt bolag kan dela sina bruksbilar un-
der kvillar och helger och pa sé sitt skapa en bilpool for boende och invénare. Med nu-
varande lagstiftning kravs det dock att bilarna d& registreras som hyrbilar och att en
anstélld géar en kort uthyrarkurs. RISE driver ett projekt for att uppdatera regelverket
tillsammans med Skovdebostdder som beviljats ett undantag fran reglerna for att enklare
kunna genomfora tester. GoMore ir ett danskt foretag med svensk verksamhet sedan tio
ar tillbaka och tog nyligen 6ver konkurrenten SnapCars svenska kunder. https://go-
more.se

MoveAbout — bilpoolstjianst for kommuner och foretag: MoveAbout ir den
tredje storsta bilpoolsoperatoren i Sverige och helt fokuserad pa elbilar. Man vander sig
till fastighetsdgare, foretag och kommuner som i normalfallet betalar en fast manads-
kostnad per bil och. Om den hyrs ut till privatpersoner utanfor arbetstider tillfaller storre
delen av intdkterna foretagskunden. De erbjuder dven hybriduppldgg dar exempelvis
kommunen fortfarande ager eller leasar fordonet men dar MoveAbout ansvarar for drift
och administration. Avtalsvillkoren for bostadsbolag som handlar upp bilpoolstjanster
kan skilja sig ndgot at. Normalt betalar de — eller star risken for — bilens fasta kostnad
mot att de boende inte behdver betala nigon ménadsavgift. Over en viss niva delar bo-
stadsbolag och i det har fallet MoveAbout pa intdkterna. MoveAbout ar ett norsk-svenskt
foretag med ett hundratal pooler i ett tjugotal svenska stdder. https://movea-
bout.app/sv

Andra bilpooler som i forsta hand vander sig till fastighetsdgare och arbetsgivare ar Our-
GreenCar, Elbilio och Mabi Mobility, medan Volvo-on-Demand (fore detta
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Sunfleet) och Kinto Share i forsta hand dr konsumenttjanster med 6ppna pooler — men
girna i samarbete med fastighetsdagare och arbetsgivare.

Pedalink - cykelpoolstjinst for fastighetsigare och foretag: Pedalink vinder sig
i likhet med flertalet bilpoolsforetag till fastighetsdgare som efter en engangs startkost-
nad betalar en fast manadskostnad per pool och/eller cykel. Anvindare betalar for nytt-
jandet till Pedalink. Cykelpoolerna bestar normalt av en eller ett par el-lastcyklar av bra
kvalitet placerade i garage, men poolerna kan &ven utrustas med vanliga
cyklar. https://www.pedalink.se
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Projekt

KomlILand
https://www.ri.se/sites/default/files/2021-11/Vitbok%20KomILand[1].pdf

KomlILand i Skaraborg utvecklade och testade kollektivtrafik och andra mobilitetstjans-
ter samlat for battre resmojligheter och forenkling i vardagen. Under ett antal faser tes-
tades olika mobilitetslosningar i landsbygdsorter. Under 2020-2021 testades KomlI-
Land-konceptet i orterna Timmersdala, Broddetorp och Lundsbrunn. Under 2022 och
2023 fortsatte man med ett bredare test pa fler orter och fler tjanster i Vastra Gotalands-
regionen.
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RoRILand
https://www.fyrbodal.se/projektsida/projekt-vi-driver/regional-utveckling /roriland

RORIiLand — Resor och oresor i landsbygder — ar ett projekt finansierat av Energimyn-
digheten som pagar till och med mitten utav 2024. I projektet studerar och piloterar Fyr-
bodals kommunalférbund

grannskapskontor och lokala mobilitetstjanster, som enskilda fenomen men sarskilt nar
de sker i kombination, for att se hur de kan bidra till minskad pendling och battre lev-
nadsvillkor i landsbygder.

Res gront i Kronoberg

https://www.regionkronoberg.se/trafik-och-samhallsplanering/res-gront/

Satsningen Res gront i grona Kronoberg pagick mellan 2021 och 2023 och méjliggjorde
héllbara resor till, fran och i arbetet for foretag i Kronobergs lan. Partner var Lanstrafiken
Kronoberg samt Destination Smaland.

Pa tvars
https://www.sjobo.se/mpt

Mobilitet pa Tvirs ar ett dansk-svenskt projekt som péagick mellan 2020 och 2022 med
stottning av Interreg @KS. I bland annat Tomelilla och Sjébo kommun i Skéne fick inva-
nare testa nya satt att resa.

KollaKoll
https://www.ivl.se/publikationer/publikationer/kollaborativ-kollektivtrafik-for-le-
vande-landsbygd----lardomar-fran-vinnova-projektet-kollakoll.html

Projektet Kollaborativ kollektivtrafik for levande landsbygd (KollaKoll) har genomforts i
samverkan mellan IVL Svenska Miljoinstitutet, Karlstads universitet, Freelway, Blek-
ingetrafiken, Karlskrona kommun, Dalatrafik och Region Gavleborg 2017 till 2021. Syftet
med projektet var att utveckla och testa samverkan mellan kollektivtrafik, privatpersoner
och plattformsaktorer som erbjuder den kollaborativa delandetjansten samakning pa
landsbygden for att oka tillgangligheten.
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